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SWECO ﬁ

1.1 Tiltakshaver og konsulent

Planprogrammet er utarbeidet av Sweco Norge AS pa vegne av Norsk Luftambulanse Teknologi AS.

1.2 Mal og rammer

1.2.1  Hensikten med planarbeidet

Formalet med reguleringsplanen er a legge til rette for etablering av et samlet prehospitalt akuttmedisinsk
miljg i Trondheim som skal inneholde bade operative tjenester, ledelse og utviklingsmilje. Ved a styrke disse
tjenestene og fagmiljeet rundt, vil befolkningen kunne motta best mulig behandling ved akutt sykdom og
skade. Samlokalisering eker sannsynligheten for samarbeid, effektivitet og kvalitet pa tjenestene som
leveres.

Luftambulansebasen for helikopter og legebil skal samlokaliseres med bilambulansebasen og AMK-
sentralen (Akuttmedisinsk Kommunikasjonssentral). Sammen skal disse funksjonene utgjere Trondheim
Prehospitale Senter.

Dagens luftambulansebase ligger pa Vestre Rosten ser for Trondheim. Det er flere grunner til at en flytting av
basen til ny lokasjon er ngdvendig. Nye krav til smittevern og utforming av arealer for de ansatte, gjer en
oppgradering og utvidelse av dagens base omfattende. Ettersom dagens tomt har ustabile grunnforhold, ville
det veert nedvendig med omfattende sikringstiltak, og blant annet méa flere ravinedaler steinsettes.
Hovedvannledningen som ligger tett inntil basen méa flyttes. Det vil altsd veere store miljgmessige og
gkonomiske konsekvenser knyttet til en eventuell utvidelse/oppgradering av dagens base. | tillegg har flere
funksjoner, som i dag er organisert under klinikk for akutt- og mottaksmedisin ved St. Olavs hospital HF,
adressert nye behov for egnede lokaler for virksomheten. Det er ogsa foreslatt at AMK skal relokaliseres fra
St. Olavs hospital pa Bya til ny lokasjon som en del av prosjektet Trondheim Prehospitale Senter. Tiltaket skal
ogsa inkludere areal for forskning og omfattende undervisningsaktivitet. Det totale arealbehovet for tiltaket
er forelepig beregnet til & veere omtrent 7 000 m?. Byggets fotavtrykk vil avhenge av antall etasjer. Byggets
utforming og plassering vil bli avklart i lapet av prosessen. Utfordringene med dagens base, kombinert med
nye arealbehov for enhetene, gjer at partene er enige om behovet for relokalisering og etablering av
virksomheten et annet sted.

Det er etter en silingsprosess og evaluering av en rekke alternativer, gjort et forelapig valg av Sluppen som
den mest hensiktsmessige plasseringen, da hovedsakelig pa bakgrunn av responstiden til bilambulansen og
luftambulansens legebilressurs, samt ansket om samlokalisering med eksisterende enheter som befinner
seg pa omradet i dag og hverandre. Det vises til kapittel 2.1 og vedlagte silingsnotat for en naermere
redegjerelse av silingsprosessen.

Planforslaget er ikke i trdd med overordnet plan (kommunedelplan Sluppen), og skal derfor
konsekvensutredes.
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1.2.2  Avgrensning av tiltaket

1 Politiet har ogsa utfordringer med plassmangel og nye arealbehov. | dag er de lokalisert ved Gryta pa
Brattgra. En eventuell relokalisering til Sluppen har blitt vurdert, men det er avklart at Sluppen ikke
vil vaere en aktuell lokasjon for Politiet.

1 Det har kommet innspill angédende en eventuell bruk av basen som reservelandingsplass for
redningshelikopter (type AW101). Dimensjonering av tiltaket for redningshelikopter vil utlgse helt
andre krav, blant annet med tanke pa innflygning/flyoperative forhold og konstruksjon.
Redningshelikopter har ogsa helt andre utfordringer med tanke pa downwash og stay. Det er ikke en
del av tiltaket & dimensjonere for redningshelikopter.

1.2.3  Krav om konsekvensutredning (KU)

Plan- og bygningsloven §§ 4-2, 12-10 og 14-6 bestemmer hvilke planer som skal konsekvensutredes.
Kriterier for hvilke planer som skal konsekvensutredes fremgar av forskrift om konsekvensutredninger (FOR-
2017-06-21-854).

Plansaken er vurdert i henhold til forskriften, og det er konkludert med at reguleringsplanen skal
konsekvensutredes med bakgrunn i at tiltaket kan fa vesentlige virkninger for miljg eller samfunn, jf. § 8
bokstav a) i KU-forskriften. Planlagte tiltak fanges opp av vedlegg II, nr. 10 d) ii landingsplass for helikopter,
og 11j) neeringsbygg, bygg for offentlig/privat tienesteyting og bygg til allmennyttige formal.

1.2.4  Planprogram

For planer og tiltak som skal konsekvensutredes, er det ogsa krav om planprogram. Planprogrammet skal
legge rammene for utredningsprosessen. KU-forskriftens krav om at innhold og omfang av
konsekvensutredningen skal tilpasses den enkelte planen eller tiltaket er avhengig av et konkret, malrettet
og detaljert nok planprogram (Miljadirektoratet, 2024).

Planprogrammet skal gjare rede for formalet med arbeidet, prosessen med frister og deltakere, opplegget for
medvirkning, hvilke alternativer som vil bli vurdert og behovet for utredninger.

Planprogrammet skal legges ut til hering og offentlig ettersyn i minimum 6 uker i forbindelse med varsel om
oppstart. Etter haringsperioden vil planprogrammet fastsettes av Trondheim kommune.

Aktuelle tema og utfordringer i planomrédet

Aktuelle tema for konsekvensutredningen er naturmilje, stay, geoteknikk, klimagassutslipp og trafikk-
avvikling.

1.2.5  Beskrivelse av planomradet

Planomradet ligger pa Sluppen i Trondheim kommune, og omfatter gnr/bnr 73/10 og 73/11. Tomten ligger ca.
3 km fra St. Olavs hospital. | silingsprosessen hvor det ble vurdert flere alternativer hadde dette alternativet
navnet Sluppenvegen 22-26, se oversiktskart i kapittel 2.1.

Eiendommen ligger pa et platd, med Nidelva mot vest og sar, Sluppen bru og Tempeveien mot vest og
omkjeringsvegen/Eé mot gst. Trondheim hovedbrannstasjon og Midt-Norge 110-sentral er lokalisert pa
omréadet, og har god tilgang til det offentlige vegnettet i dag. Det er ogsa tre kommunale boliger pa tomten i
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dag. Planomradet har atkomst via rundkjering pa Sluppenvegen. Atkomst til Trondheim sentrum og St. Olavs
hospital gar via Tempevegen. Det pagéar et arbeid med omréadereguleringsplan for Tempe-Sorgenfri, der
Tempevegen foreslds stengt for biltrafikk. Alternative utrykningsmuligheter inn til sentrum er via
Osloveien/Ceciliebrua, Osloveien/Ila, eller Sluppenvegen/Bratsbergvegen.

Det er ingen vannforekomster, elver eller bekker innenfor planomradet, men planomradet grenser til Nidelva
i ser/servest.

Kartutsnitt med forelapig plangrense er vist i Figur 1-1.

Figur 1-1: Forelepig plangrense.

Figur 1-2: Dronebilde som viser dagens situasjon. Bilde tatt i april 2024. Kilde: Pal Moxnes, TBRT.

Konsekvensutredningen skal redegjere for konsekvenser knyttet til arealbeslaget. Dette vil vaere avgrenset
til planomradet. Influensomradet omfatter et starre geografisk omrade, og vil variere for ulike fagtemaer.
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1.2.6  Planstatus
Planforslaget er ikke i samsvar med hovedtrekk og rammer i overordnet plan.

Kommunedelplan Sluppen (k20210005)

KDP Sluppen gjelder foran gjeldende KPA.

Omrédet er avsatt til offentlig eller privat tjenesteyting,
bla/grannstruktur G3, bestemmelsesomrade #1
(Nidelvkorridoren), hensynssone — krav vedrarende
infrastruktur (H140) og hovedveg — pa bakken.

Hensikten med kommunedelplanen er bl.a. & legge til rette for
en beerekraftig bydel som underbygger nullvekstmalet (ikke
gkning i biltrafikk, kun sykkel og gange), samtidig som
giennomgangstrafikken pa Eé skal ivaretas. Utvikling av
Sluppen mot en nullutslippsbydel skal bidra med

* fremtidsrettede og innovative lasninger for energi- og
klimavennlig byutvikling, mobilitet, teknologi og naering, hvor
Sluppen er en del av Kunnskapsaksen.

Hensynssone H140 viser sone hvor E6 er planlagt lagt i tunnel,
og tiltak som kan vanskeliggjere gjennomfering av ny veg er
ikke tillatt.

Innenfor bestemmelsesomrade Nidelvkorridoren skal det tas
sarskilt  hensyn til  natur, landskap, kulturminner og
friluftslivinteresser.

Felt G3 skal ivaretas som naturomrade. Det kan kun tilrettelegges
for ferdsel pa etablert stisystem.

Det skal ikke forekomme avrenning til Nidelva, fra deponi,
forurenset grunn, anleggsvirksomhet og annet.

Gjeldende reguleringsplaner

Disposisjonsplan for et omrade ved Sluppen og Nidarvoll (r0053b), vedtatt 31.01.1963

; s 7 /2N

.....

Omrédet er avsatt til terminaler, kollektiv transport og
S trafikkformdl, isolasjonsbelter inkludert.
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Motorveg sor — justering av reguleringsplanen pa Kroppanryggen (r1117c), vedtatt 03.07.1973

7

" 5(/ / - r L L) Arealet er regulert til gvrige anlegg — Brannstasjon mv.,
Ve sl |\ gang-/sykkelveg, kollektivholdeplass, kjgreveg,
naturomrade, annen veggrunn — grantareal,
infrastruktursone rekkefelgekrav grannstruktur, regulert
stayskjerm, byggegrense og bestemmelsesomrade.

Bestemmelsesomrade #2 som sier at arealet kan
benyttes til snedeponi og det kan etableres
parkeringsplasser opp til terrengniva c+31 under hensyn
til begrensningene gitt i §6 for hensynssone 370_1.

Hensynssone 370_1 er ikke til hinder for at det kan
.~ etableres parkeringskjeller under c+31.

Bestemmelsesomrade #3 sier at arealet kan benyttes til
snadeponi under hensyn til begrensningene gitt i § 6 for
~ hensynssone 370_1.
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Pagaende planer

Kommuneplanens arealdel (KPA 2022-2034) — Kommunedirekterens forslag pr juni 2024

Omrédet er avsatt til offentlig eller privat tjenesteyting (eksisterende), bld/grannstruktur (eksisterende),
turveg/turdrag — pa bakken, sykkelveg (pa bakken), forbudsgrense vassdrag — Nidelvkorridoren, hensynssone
bevaring naturmilje og samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur.

For bld/grenn-struktur star det at tiltak for &
fremme friluftsliv, lek og rekreasjon tillates, men
innenfor naturomrader kun dersom viktige
gkologiske funksjoner blir opprettholdt. Hogst skal
meldes til kommunen minimum 3 uker far planlagt
gjennomfaring. Andre tiltak tillates ikke.

Arter oppfart pa listen over fremmede arter og/eller
definert som problemart i Trondheim skal unngas i
bla/grannstrukturen. Det bar i starst mulig grad
brukes vegetasjon som er naturlig for stedet.

Materialbruk og utfarelse skal ha hey kvalitet og
sikre lang levetid ved hay bruksintensitet. All
vegetasjon skal sikres gode vekstforhold, og
overvannshandtering skal veere godt ivaretatt.

... Innenfor forbudsgrense vassdrag Nidelvkorridoren

. skal det tas seerskilt hensyn til natur, landskap,
kulturminner og friluftslivsinteresser. Oppstrams
Stavne jernbanebru er tiltak etter pbl § 20-1 4, d, j,
k og likke tillatt innenfor forbudsgrensen.

Det star ogsa at kommunedelplan for Sluppen, ved
motstrid, gar foran kommuneplanens arealdel, med
unntak av for bl.a. omrader omfattet av
Nidelvkorridoren.

Omradeplan for Tempe og Sorgenfri (r20120020) — forslag pa hering i mars 2024
Vs, ¢ \gLTas o L | om
oz | — Planforslaget berarer ikke planomrédet for TPS
direkte, men i planforslaget for Tempe er deler av
. Tempevegen foreslatt stengt for & legge til rette for

~ ettorg (0_T02).

~~~ Ved en utbygging av TPS pd Sluppen vil ambulanser
' bruke Tempevegen som utrykningsveg inn mot

~ sentrum/Midtbyen. Denne vegen brukes av

(7= . brannvesenet som utrykningsveg i dag.

0 P4,

\’/_
=t @ ) ——
N\ [
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1.2.7  Status for ulike utredningstema
Naturmangfold

Planomradet ligger utenfor bestemmelsesomrade Nidelvkorridoren i gjeldende KPA, men arealet er avsatt til
blagrannstruktur. | forslaget til ny KPA er planomradet innlemmet i hensynssone bevaring naturmilje
Nidelvkorridoren.

| denne planprosessen er det utfart naturtypekarlegging og kartlegging av rgdlistede og fremmede arter. Det
har tidligere blitt gjennomfart en naturtypekartlegging av omradet av BioFokus i 2023. Denne
naturtypekartleggingen registrerte en lokalitet med naturtypen gammel hegstaudegrdorskog (hay
lokalitetskvalitet) i den sarvestlige skraningen ned mot Nidelva. Swecos biolog er enig i deres vurderinger
knyttet til denne naturtypelokaliteten. Den bestar av graordominert skog i hogstklasse 4 med innslag av hegg,
rogn og platanlenn (sveert hay risiko - SE). @st for naturtypen er det lavskog. Nordvest i prosjektomradet
vokser det relativt ung levskog med treslag som ask (sterkt trua - EN), alm (EN) gréor og selje.

Nordaest i prosjektomradet, langs dagens E6 og Hovedbrannstasjonen, vokser det flere fremmede karplanter
som hvitsteinklaver, blaleddved, grennpil, hagelupin og platanlenn med status sveert hay risiko — SE pa
Fremmedartslista, samt dagfiol med status hay risiko — HI (Artsdatabanken, 2023).

Friomrader og friluftsliv

Planomradet ligger utenfor bestemmelsesomrade Nidelvkorridoren i gjeldende KPA, men arealet er avsatt til
blagrannstruktur. | forslaget til ny KPA er planomradet innlemmet i hensynssone bevaring naturmilje
Nidelvkorridoren. Nidelvkorridoren er registrert som et sveert viktig friluftslivomrade, en blagrenn hovedakse
i Trondheim. Her gar Nidelvstien som er en grann og naturneer tursti langs Nidelva. Den brukes av mange ulike
brukergrupper, alt fra barnefamilier, trimmere, eldre og rullestolbrukere. Stien starter ved Nedre Leirfoss og
géar pa estsiden av Nidelva inn mot Trondheim sentrum.

Steysituasjon

Tomten er i dag, pa grunn av neerhet til E6, sterkt
steybelastet fra veitrafikk. Planomradet ligger innenfor
rad staysone fra veitrafikk pa E6, jf. staysonekart 2022
(se Figur 1-3). Merk at staysituasjonen regnes a veere
endret noe siden kartet pa venstre side ble laget. Dette
som felge av at Sluppenbrua ble stengt for veitrafikk i
forbindelse med apning av Nydalsbrua 16. oktober 2023.

Med unntak av de tre boenhetene til Trondheim
kommune, er det ikke steyfalsom bebyggelse tett pa
tomten. Neermeste stayfalsom bebyggelse ligger ca. 220
meter vest/sarvest pa motsatt side av Nidelva.

Figur 1-3: Eksisterende staysituasjon. Kilde: Trondheim kommunes karttjeneste,
staysoner 2022.

Luftkvalitet
Omradet ligger utsatt til for svevestav, ifglge kart fra Miljadirektoratet (2024b).
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Geoteknikk

Grunnen pa tomten bestar av siltig leire og leirig silt med drenerende lag, sannsynligvis sand og grus.
Skraningsstabiliteten har blitt vurdert i forbindelse med utbygging av Rv. 706 Nydalsbrua med tilknytninger,
og skraningen mellom brannstasjonen og Nidelva er vurdert & ha tilfredsstillende stabilitet.

Trafikksituasjon

Eé og innfartsveg mot Trondheim sentrum gar est for planomradet. Denne har en &rsdegntrafikk (ADT) p4 ca.
55000 biler.

Omradet har god tilknytning til regionalt vegnett via avkjarsel som brukes av hovedbrannstasjonen i dag. Det
eritillegg en avkjersel direkte ut pa E6 i sergaende retning som kan benyttes pa omradet.

Tilbudet for gdende og syklende er godt, spesielt etter oppgradering av vegsystemet i omradet ved
Nydalsbrua. Gamle Sluppen bru har blitt en ren gang-/sykkelbru.

Gangavstand til naermeste bussholdeplass er ca. 450 meter. Avstanden til naermeste metrobussholdeplass er
750 meter.

1.3 Planforslaget

Reguleringsplanen skal legge til rette for etablering av et samlet prehospitalt akuttmedisinsk miljg i
Trondheim som skal inneholde bade operative tjenester, ledelse og utviklingsmilje. | Trondheim Prehospitale
Senter (TPS) inngar en luftambulansebase (inkludert legebil), bilambulanse, AMK (113-sentral) inkludert LA-
operatarer, trening og oppleeringssenter for prehospitale tjenester og ledelse av slike operasjoner.
Samlokalisering eker sannsynligheten for samarbeid, effektivitet og kvalitet pa tjenestene som leveres.

Samlet areal for tiltaket, inkludert landingsplass for helikopter, er forelepig beregnet til ca. 7 000 m?. Byggets
fotavtrykk vil avhenge av antall etasjer. Utbyggingskonsept, utforming og plassering vil bli avklart i lapet av
prosessen. Se 0gséa kapittel 3.3, om arkitektonisk og estetisk utforming, uttrykk og kvalitet.

Figur 1-4 viser en mulig utforming og plassering av tiltaket pa tomten: grann farge viser AMK, red farge
luftambulansebasen og gul farge viser bilambulansebasen. Bla farge viser helikopterhangar. Selve

Figur 1-4: Illustrasjon som viser mulig utforming og plassering av tiltaket pa Sluppen. Utsyn mot nordvest.
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| trad med § 14 i KU-forskriften skal det i planprogrammet beskrives relevante og realistiske alternativer, jf.
Miljedirektoratet (2024).

1 Relevante alternativ betyr alternative mater for & oppna malet med planen eller tiltaket.
Alternativer kan veere bade lokalisering og utforming, som f.eks. plassering av eller hayde pa
tiltaket.

9 Realistiske alternativ betyr at de er gjennomfaerbare. Det kan for eksempel veere ut ifra tekniske
forhold eller gkonomien i prosjektet.

Nedenfor er det redegjort for hvilke alternative lokasjoner som er vurdert i en tidlig fase av prosjektet.
Deretter presenteres to alternativer for tomten, nullalternativet og utbygging av Trondheim Prehospitale
Senter pa Sluppen.

2.1 Vurdering av alternative lokasjoner

Det ble i en tidlig fase av prosjektet utarbeidet et silingsnotat der alternative lokasjoner ble evaluert. Valg av
alternativer ble gjort med utgangspunkt i et tentativt konsept for hvilke funksjoner og behov som skal dekkes.

Ved valg av lokasjon vil responstiden til luftambulansens legebilressurs og bilambulansetjenesten
vektlegges tungt. Valg av lokasjon i Trondheimsomradet pavirker ikke den samlede flytiden i seerlig grad, da
helikopter benyttes som utrykningsressurs hovedsakelig ved lengre avstand til hendelsessted. Sgket etter
tomter/lokasjoner ble i en tidlig fase raskt avgrenset til Trondheim kommune pa bakgrunn av neerhet til
populasjon og erfaringsmessig nedslagsfelt for utrykningsoppdrag for bilambulanse og luftambulansens
legebilressurs.

Det ble vurdert 15 alternative lokasjoner fra Torgard/Sandmoen i sar, til Ranheim i nord. Dagens lokasjon pa
Vestre Rosten ble inkludert i vurderingen som en referanse.

718

B VI g 6658
Sluppenvegen 22-26 Sluppen
6650 5

] Kroppanbrua |

6678

Vestre Rosten 114

6654 Heimdal

ees2)

6674
6684, 4

Leinstrand
Torgard/Sandmoen |
6696

Figur 2-1: Oversiktskart som viser de aktuelle lokasjonene for Trondheim Prehospitale Senter, markert med grenn prikk. Kartet viser ogsa dagens
lokasjon pa Vestre Rosten (rad prikk) og St. Olavs hospital.
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De ulike tomtealternativene ble vurdert og sammenlignet med utgangspunkt i et sett kriterier innenfor
temaene mobilitet, forurensning, planstatus, beerekraft, grunnforhold, teknisk infrastruktur, flyoperative
forhold, eiendomsforhold og logistikk. For at en samlokalisering av aktarene skal veere aktuelt & realisere, er
seerlig kriteriene innenfor mobilitet og flyoperative forhold vektlagt tyngre, da det er helt nedvendig at
kravene knyttet til disse temaene oppfylles. Mulighet for fremtidig utvidelse er ogsa en fordel.

Etter gjennomfart analyse av lokasjonsalternativene, ble det anbefalt & ga videre med tre av lokasjonene,
Torgard/Sandmoen, Kroppanbrua og Sluppenvegen 22-26. Se Figur 2-1. Ved anmodning om oppstart i
planinitiativ innsendt til Trondheim kommune 03.05.2024, ble det konkludert med at man skulle utrede alle
tre alternativer og at endelig valg av lokasjon skulle gjares etter gijennomfaring av konsekvensutredning av
de tre alternativene.

Etter oppstartsmatet er det konkludert med at Sluppenvegen 22-26 er det foretrukne alternativet, da
hovedsakelig pa bakgrunn av responstiden til bilambulansen og luftambulansens legebilressurs. Selv om
plassering av det nye senteret har liten betydning for den totale flytiden ved helikopteroppdrag, anses det
likevel som en fordel for Sluppen-alternativet at det ligger naert St. Olavs hospital grunnet flyavstand etter
endt oppdrag, og at St. Olavs hospital kan benyttes som alternativ landingsplass for luftambulansens
helikopter. Ettersom tomten pa Sluppen er i offentlig eie, gir dette mulighet for samme type avtale som for
dagens tomt pa Vestre Rosten.

Dersom det viser seg at Sluppenvegen, med bakgrunn i innspill til oppstart, likevel ikke er en mulig lokasjon
for tiltaket, sa vil det veere mulig & varsle oppstart for ett av de andre to alternativene.

Det vises til vedlagte silingsnotat som beskriver prosessen frem mot en utvelgelse av aktuelle alternativer.

2.1.1  Alternativ som skal utredes

Alternativ som skal utredes  Beskrivelse av alternativet

Alternativ 0 1 Lauvskog med hey bonitet.

Dagens situasjon og 1 Eksisterende virksomhet i omradet som benytter samme atkomst.
potensialet i overordnet Virksomhetene er: Trondheim hovedbrannstasjon, Midt-Norge 110-sentral,
arealplan, samt at dagens tre kommunale boliger.

virksomhet pa Vestre Rosten

bestar og utvikles videre Atkomst via rundkjering pa Sluppenvegen.

Dagens virksomhet pa omradet (brannstasjon og 110-sentral) er avsatt til
offentlig eller privat tjienesteyting i kommunedelplan (KDP) Sluppen.

1 Tomten for gvrig er avsatt til bld/grennstruktur i KDP Sluppen.

Alternativ 1 1 Utbygging av Trondheim Prehospitale Senter pa Sluppen.
Utbygging av Trondheim 1 Frigjering av arealer for dagens virksomhet pa Vestre Rosten, inkludert
Prehospitale Senter pé bandlegging av arealer som falge av stay.

Sluppen, samt frigjering av
arealer pa eksisterende tomt
pa Vestre Rosten

2.1.2 Nullalternativet

Nullalternativet skal brukes som et sammenligningsgrunnlag for & vurdere hvilken pavirkning planen og
tiltaket vil ha. Nullalternativet inkluderer en beskrivelse av ndveerende situasjon pa tomten og vedtatte planer
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for omradet de siste ti ar, samt at dagens virksomhet pa Vestre Rosten bestar og utvikles videre, og at
ambulansestasjon og AMK-sentral ved St. Olavs bestar som i dag.

Tomten bestar av lauvskog med hgy bonitet. Eksisterende virksomhet pa tomten er Trondheim
hovedbrannstasjon, Midt-Norge 110-sentral og tre kommunale boliger. Alle har atkomst via rundkjering pa
Sluppenvegen. Omradet er avsatt til bld/grennstruktur (inkludert de tre boenhetene), samt offentlig eller
privat tienesteyting (brannstasjon og 110-sentral) i KDP Sluppen. Langs Nidelva inngér deler av planomradet
i bestemmelsesomrade #1 (Nidelvkorridoren). | forslaget til kommuneplanens arealdel inngéar ny tunnel fra
Nydalsbrua opp til Munkvoll ( ).

For at virksomheten for luftambulansen skal kunne utvikles videre pa dagens lokalisering pa Vestre Rosten,
er det ngdvendig med omfattende tiltak bl.a. knyttet til omradestabilisering, flytting av hovedvannledning og
stayreduserende tiltak.
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3.1 Utredningsmetodikk

Konsekvensutredningen har til hensikt a avdekke tiltakets konsekvenser for milje og samfunn.
Sammenligningsgrunnlaget for konsekvensutredningen er en forventet utvikling av omradet i forhold til 0-
alternativet, dvs. dagens situasjon og vedtatte planer for omradet. Konsekvensutredningen skal sikre at disse
virkningene blir tatt i betraktning, bade under planlegging av tiltaket og nar det tas stilling til om tiltaket skal
gjennomfares, eventuelt pa hvilke vilkar.

Tre begreper star sentralt i vurderingen av tiltakets konsekvenser:

Verdi: Med verdi menes en vurdering av hvor verdifullt et omrade eller miljg er.

Pavirkning: Med pavirkning menes en vurdering av hvordan og i hvilken grad et omréde pavirkes som
folge av et definert tiltak. Pavirkning vurderes i forhold til referansesituasjonen.

1 Konsekvens: Konsekvens fremkommer ved sammenstilling av omréadets verdi og omfanget av pavirkning.
Konsekvensen er en vurdering av om et definert tiltak vil medfare bedring eller forringelse i et omrade.

)l
)l

Dersom det er usikkerhet knyttet til verdi eller pavirkning som kan endre konsekvensvurderingene, skal dette
omtales i utredningen.

Av KU-forskriftens § 23 fremgar det at konsekvensutredningen skal «beskrive de tiltakene som er planlagt
for & unnga, begrense og istandsette og hvis mulig kompensere for vesentlige skadevirkninger for milje og
samfunn bade i bygge- og driftsfasen». Tiltakene vurderes ut fra trinnene i tiltakshierarkiet, se Figur 3-1.

Unnga
vesentlige skadevirkninger ved
f.eks. 3 endreftilpasse lokalisering
av tiltak
Begrense
for & redusere vesentlige skadevirkninger
som ikke kan unngas
Istandsette
eller restaurere vesentlige skadevirkninger
som ikke kan unngas

Kompensere

for vesentlige skadevirkninger som ikke kan
unngas, begrenses eller istandsettes

Hay

\ 4

Lav

Figur 3-1: Tiltakshierarkiet. Det skal prioriteres & unngé skadevirkninger pa milje og klima. Der det ikke er mulig skal man begrense skaden, deretter
istandsette arealer. Kilde: Miljadirektoratet, 2023.

Tiltakets lasningsutvikling er en tverrfaglig prosess som balanserer mellom gjennomferbarhet og
skadevirkninger for miljg og samfunn, og med gkende grad av detaljering. Avveininger i henhold til
tiltakshierarkiet er en del av arbeidsprosessen gjennom hele prosjektet.
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Konsekvensutredningen skal inneholde en sammenstilling av konsekvenser av tiltaket sammenlignet med
0-alternativet og vurdering av méloppnaelse i forhold til overordnede planer. Det vil ogsa bli redegjort for
eventuelle avbgtende tiltak eller oppfalgende undersgkelser som anbefales.

Forskrift om konsekvensutredninger § 21 angir hvilke temaer som skal vurderes utredet. Planprogrammet ma
pa denne bakgrunn gjegre en vurdering av hvilke faktorer som kan bli pavirket og hvorvidt de kan fa vesentlige
virkninger for milje og samfunn. Forskriften (§ 17) presiserer at konsekvensutredningens innhold og omfang
skal veere tilpasset den aktuelle planen, og veere relevant for de beslutninger som tas. Det utarbeides en egen
fagrapport for hvert av temaene som inngar i konsekvensutredningen. Sammenstillingen av konsekvens-
utredningen gjeres i planbeskrivelsen til reguleringsplanen.

Planbeskrivelsen vil, iht. plan- og bygningsloven § 4-2, beskrive planens formal, hovedinnhold og virkninger,
samt planens forhold til rammer og retningslinjer som gjelder for omradet, i trdd med lovens krav. Temaer
som er vurdert & ikke ha vesentlige konsekvenser for miljg og samfunn vil ikke bli utredet i konsekvens-
utredningen, men vil bli neermere omtalt og vurdert i planbeskrivelsen og i tilherende ROS-analyse.

En oversikt over alle tema og vurdering av om de skal konsekvensutredes eller innga i planbeskrivelsen eller
ROS-analysen er vist i kapittel 3.3.

3.1.1 Massebalanse

Far tiltak skal det foreligge en plan for massehandtering. Planen skal inneholde utredning av muligheten for
ombruk og materialgjenvinning og beskrive hvordan dette lgses. Planen skal legge opp til starst mulig grad
av gjenvinning og redusert transport skal tillegges vekt. Ressurspyramiden er vist i Figur 3-2, og legges til
grunn i handtering av overskuddsmasser fra utbygging.

,_
Reduksj
W' 8 g~y A
4 NN A S N

oS |
%

Materialgjenvinning

Figur 3-2: Ressurspyramiden. Kilde: Rogaland fylkeskommune, 2017.
Plan for massehandtering vil bli innarbeidet i planbeskrivelsen og reguleringsbestemmelsene.
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3.2 Utredningstema i konsekvensutredningen

Naturmangfold

Fagtemaet vurderer naturmangfold pa land og i vann, samt livsbetingelser tilknyttet disse. | natur-
mangfoldloven er naturmangfold definert som biologisk mangfold, landskapsmessig mangfold og geo-
logisk mangfold som ikke er et resultat av menneskers pavirkning.

En konsekvensutredning av naturmangfold skal inneholde (jf. Miljedirektoratet, 2024):

1 Envurdering av alternativer som skal utredes.

1 Avgrensning av influensomréade og utredningsomrade.

9 Enoversikt over og vurdering av eksisterende kunnskap om naturmangfold.

1 Kartlegging og utredning av naturmangfold, inkludert en vurdering av usikkerhet i kunnskaps-
grunnlaget.

9 Vurdering av verdi.

1 Vurdering av pavirkning, inkludert vurdering av péavirkning pa forvaltningsmal for arter og

naturtyper, og vurdering av avbatende tiltak for & unngé eller redusere konsekvenser.

9 Vurdering av konsekvens, inkludert vurdering av samlet belastning, og vurdering av usikkerhet i
utredningen.

1 Rangering av alternativer.

Stoy

For & oppfylle KU-forskriften, méa en konsekvensutredning for stey minimum inneholde (jf. Miljedirektoratet,
2024):

1 Eninnledning med beskrivelse av nullalternativ, alternativer og influensomrade (§ 19).

1 Ensteyvurdering med nadvendige beregninger ved bruk av anerkjente beregningsmetoder (§ 7).
Steyberegningene presenteres med kart og tabeller i henhold til T-1442/2021.

1 Envurdering av avbetende tiltak som er planlagt for & unnga, begrense, istandsette og hvis mulig
kompensere for vesentlige skadevirkninger (§ 23), som skal bidra til at grenseverdier og kvalitets-
kriterier kan tilfredsstilles.

1 Envurdering av konsekvens basert pa beregningene, og vurderingene i stayutredningen.

Til slutt presenteres fagutredningen i et kortfattet sammendrag av konsekvens med rangering av alterna-
tiver og vurdering av usikkerhet.

Klimagassutslipp

Sterrelsen av klimagassutslippene er i stor grad avhengig av starrelsen pa og utformingen av tiltaket.
Klimagassutslipp fra arealbeslag pa en skogkledt tomt med hay bonitet vil medfare starre utslipp enn en
tomt som allerede er nedbygd. P4 samme mate vil klimagassutslipp fra transport gke med gkt avstand
mellom tomt og ambulansemottak (St. Olavs hospital). Omlokalisering av luftambulanse til Sluppen
forventes 4 ha ubetydelig innvirkning pa transportavstand for luftambulansehelikoptre. Det er ogsa
verdifullt & utrede utslipp knyttet til arbeidsreiser av ansatte siden omlokalisering av arbeidsplass vil
kunne pavirke transportavstand og transportmiddel.

Tiltaket vil planlegges med hensyn til kommunens méal om energi- og klimavennlig byutvikling. Det vil tas
utgangspunkt i klimanorm for Sluppen som skal vise hvordan man skal sikre at utbyggingen av arealet
gjeres pa en smart og klimavennlig mate.

Bygge- og anleggsfase og materialbruk i bygninger er forventet & veere vesentlige kilder til klimagass-
utslipp fra tiltaket. Disse er delvis avhengig av tomtevalg siden lokale geotekniske forhold avgjer grad av
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anleggsarbeider for tomteforbedring, mens energi- og materialbruk for det meste er avhengig av byggets
funksjon. Det er allikevel viktig & utrede og synliggjare alle vesentlige kilder til klimagassutslipp fra tiltaket.

For a oppfylle kravene i KU-forskriften bar en konsekvensutredning for klimagassutslipp minimum
inneholde (jf. Miljedirektoratet, 2024):

1 Eninnledning med beskrivelse av planen, nullalternativ, alternativer og influensomrade/system-
grenser (se KU-forskriften §§ 19 og 20).

9 Utredningskrav i planprogram eller melding, beregninger av klimagassutslipp ved bruk av kjente

beregningsmetoder (jf. § 22). Resultatene fra beregningene presenteres med kart og/eller tabeller.

En vurdering av konsekvens basert pa utslippsberegningene og vurderingene i fagutredningen.

En presentasjon av fagutredningen i et kortfattet sammendrag av konsekvens med rangering av

alternativer og vurdering av usikkerhet.

Trafikk og mobilitet

1
1

Konsekvensutredningen av trafikk og mobilitet omfatter en beskrivelse av trafikale konsekvenser av a
etablere Trondheim Prehospitale Senter pa Sluppen. Det er antatt at den sentrale lokaliseringen i vegnettet
pa Sluppen tilneermet vil kunne dekke det samme omradet som dagens ambulansestasjoner pa Vestre Rosten
og St. Olavs Hospital med omtrent samme utrykningstid. Dette ogséa fordi ambulanser tidvis er lokalisert
desentralisert utenfor ambulansestasjonene for a korte ned utrykningstiden.

Fokusikonsekvensutredningen er derfor knyttet til lokale trafikale konsekvenser av tiltaket, med en forenklet
sammenligning med dagens lokaliseringer som er nullalternativet (sammenligningsgrunnlaget).

Basert pa opplysninger om dagens og framtidig drift beregnes transportomfanget. Det utarbeides en
mobilitetsanalyse med bl.a. tilgjengelighet for utrykning, ansatte, besgk, nyttetransport samt vurdering av
mengde for de ulike trafikantgruppene kjerende, syklende, kollektivreisende og gaende. Det gjares en
vurdering av hvordan transporten er fordelt pa ulike reisemidler ut fra lokaliseringen og planlagte
mobilitetslasninger, herunder parkeringsdekning. Det antas at driftsrelatert trafikk i stor grad er biltransport,
mens f.eks. arbeidsreiser i starre grad er pavirket av transporttilbudet.

Transporttilbudet beskrives ut fra:

1 Veisystemet (fartsgrenser, GS-nett etc.) basert pa vegkart og andre kilder.

9 Kollektivsystemet, hentet fra AtB.

9 Dagens trafikkmengder fra Vegkart.

1 Opplysninger om framkommeligheten i veinettet i omradet basert pa google maps.
1 Registrerte trafikkulykker i omradet, fra Vegkart.

Det kan veere relevant a gjennomfere trafikktelling i atkomstkrysset pa Sluppen som underlag for kapasitets-
/avviklingsvurderinger. Slike trafikktellinger bar tidligst eventuelt gjennomfares etter skolestart i august.
Historiske trafikktall i omradet rundt Sluppen fra 2023 og tidligere kan veere preget av anleggstrafikken i
omradet og kan «ha gatt ut pa dato». Det lages en overordnet beskrivelse av dagens trafikksituasjon ved
planomréadet.

Det vurderes konsekvenser for avviklingsforhold i neerliggende kryss som falge av planene. Forholdene for
myke trafikanter, herunder tilgang til kollektivtransport og trafikksikkerheten i lasningene vurderes.

Utrykningsmuligheter til Trondheim sentrum mé ivaretas.

Konsekvensutredningen for trafikk og mobilitet sammenstilles i en trafikkrapport med et kortfattet sammen-
drag.
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3.3 Oppsummering av tema som skal konsekvensutredes eller

innga i planbeskrivelse og ROS-analyse

| Tabell 3-1 er det vist en oversikt over forholdene som etter M-1941 skal utredes, og hvilke metoder som er

tenkt benyttet for & skaffe nadvendig kunnskap, jf. KU-forskriften § 14, punkt b.

Tabell 3-1: Qversikt over alle tema som skal utredes eller innga som en del av planbeskrivelsen eller R0S-analysen.

Tema ky Pl
Naturmangfold
X
X
Landskap X
Kulturmilje X
Friluftsliv X
Sweco | PLANPROGRAM
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beskrivelse

ROS Metode for utredning

Planomradet skal kartlegges
for naturtyper og
artsgrupper i henhold til
NiN-metoden/
Miljedirektoratets instruks.
Kartlegging gjeres i
vekstsesongen 2024, og det
utarbeides en fagrapport.

Vurdering iht
naturmangfoldloven §§ 8-12
gjeres i planbeskrivelsen.

Beskrivelsen vil vurdere
visuell karakter og endring
som falge av tiltaket.

Beskrivelse og virkning pa
naturlandskap omtales i
planbeskrivelsen.

Fagtemaet vurderer
kulturminner, kulturmilje og
kulturhistoriske landskap
fra forhistorisk og nyere tid.
Beskrivelsen omfatter bade
materielle og immaterielle
kulturhistoriske spor.

Beskrivelse og virkning
omtales i planbeskrivelsen.

Fagtemaet vurderer tiltakets
virkninger for brukere av
utredningsomradet.

Spesielt vil tiltakets
barriere- og fragmenterende
virkning vurderes med
hensyn til stayende, visuell
og fysisk virkning.

Begrunnelse/kommentar

Arealet i skrdningen ned mot
Nidelva bestéar av naturtypen
gammel hagstaudegraorskog
med hoy lokalitetskvalitet.
Tomten er avsatt til
bla/grennstruktur i
kommunedelplan Sluppen, og er
en del av Nidelvkorridoren.

Planlagte byggehayder, skala,
utforming og plassering vil
kunne medfere endringer i
landskapsbildet.

Landskapsrommet ved Nidelva
er viktig.

Det er gjort en forelepig
vurdering ved seksjon for
kulturminner hos Trendelag
fylkeskommune (TRFK,
24.05.2024). Sluppen vurderes
til & ha lav prognose for ukjente
automatisk fredete
kulturminner. Dette ut fra
beliggenhet, grunnforhold og
sannsynlig moderne omroting
av deler av omradet.
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Stay
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Beskrivelse og virkning
omtales i planbeskrivelsen.

Konsekvenser for
klimagassutslipp utredes
iht. Miljedirektoratets
veileder for
konsekvensutredninger for
klima og miljg, M-1941.
Konsekvensutredningen vil
omfatte bl.a. bygg, anlegg,
masseforbruk,
personbiltransport og
energiforbruk.

Det benyttes nayaktig
dataunderlag der det finnes.
Der datagrunnlaget er
mangelfullt, brukes det
erfaringstall i trdd med
feringene i M-1941.

Det utarbeides et
klimagassregnskap for ny
bebyggelse pa tomten, f.
TEK17 § 17-1. Andre klima-
0g miljgmessige tema som
nullvekstmal for
personbiltransport,
massehandtering,
massebalanse,
energiforbruk og
miljgoppfelging i
anleggsfasen vil beregnes
som en del av
konsekvensutredningen.
Nar det gjelder klimanorm
for Sluppen, vil det gis
innspill til andre fag.

Fagtemaet vurderer
konsekvenser pa eget bygg
med tanke painnendars
stay og vibrasjoner etter
TEK17 og NS8175. Stay
utendars utredes med tanke

SWECO ﬁ

Det planlagte tiltaket forventes
a forarsake bade direkte og
indirekte klimagassutslipp
knyttet til arealbeslag,
transport, bygge- og
anleggsfase og energi- og
materialbruk i bygninger.

Iht. kap. 2.9.21M-1941 er
«klimagassutslipp et aktuelt
utredningstema dersom det er
grunn til  tro at planen eller
tiltaket farer til skning i
klimagassutslipp pd over 2 000
tonn C02-ekvivalenters.

Det foreslés &
konsekvensutrede
klimagassutslipp, fordi:

9 Detergrunntildtroat
planen tilfarer utslipp pa
over 2000 tonn CO2-
ekvivalenter, noe som
ifelge Miljedirektoratet gjor
KU for klimagassutslipp
relevant for planen.

1 Klimagassberegning iht.
TEK17 § 17-1 ikke tar
heyde for anleggsarbeider,
arealbeslag,
persontransport og
lignende utslippskilder, noe
som er veldig viktig &
beregne for & kunne velge
riktige tiltak for
klimagassreduksjon i
planbeskrivelse/regulering
splan.

1 Enhelhetlig KU for
klimagassutslipp vil
synliggjere og kvantifisere
utslipp knyttet til avrige
krav som massebalanse,
energiforbruk og
anleggsfase.

Tiltaket vil medfare en gkning i

stay og okt trafikk av bade bil

og helikopter. Tiltaket vil ogsa
bli pavirket av stay utenfra,
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Luftforurensning

Grunn-
forurensning

Jord-
/skogressurser og
viktige
mineralressurser

Transportbehov,
energiforbruk og
energilasninger
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pa eksisterende og planlagt
bolighebyggelse/friomréder.

Stayberegninger med
forslag til avbetende tiltak
iht. T-1442/2021.
Utredningen vil ta
utgangspunkt i framtidige
trafikktall og planlagte tiltak
innenfor planomradet.

Stayutredningen skal
vurdere om det er vesentlige
endringer far
(nullalternativet) og etter at
tiltaket er gjennomfart, og
vurdere om tiltakets
plassering gir
tilfredsstillende steyforhold
pa tomten.

Kartlegging av luftkvalitet
iht. T-1520. Vurdering av
tiltakets pavirkning péa lokal
luftkvalitet.

Fagtemaet vurderer tiltakets
konsekvenser med tanke pa
grunnforurensning.

Det vil stilles krav om
tiltaksplan i bestemmelsene
knyttet til seknad om tiltak.

Beskrivelse og virkning
omtales i planbeskrivelsen.

Beskrivelse og virkning
omtales i planbeskrivelsen.

Kartinnsyn: Vegkart,
informasjon fra AtB, google
maps

Eksisterende data/rapporter
etc. (narliggende
trafikkanalyser,
trafikktellinger)

Eventuelle nye
trafikktellinger.
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spesielt E6 med en ADT
(&rsdegntrafikk) pa ca. 55 000.

Omrédet ligger utsatt til for
svevestay, ifglge kart fra
Miljedirektoratet (2024b).

Det er registrert forurensning pa
eiendommen.

Risiko knyttet til mulig fjerning
og deponering av forurensede
masser.

Eiendommen har ifelge kart fra
NIBIO noe dyrka mark, og skog
av hay bonitet.

Det méa fremskaffes
opplysninger om
referansesituasjon der
virksomheten holder til i dag.
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Anleggsperiode

Teknisk
infrastruktur

Beredskap og X
ulykkesrisiko

Virkninger som
folge av
klimaendringer,
herunder risiko
ved
havnivastigning,
stormflo, flom og
skred

Befolkningens
helse og helsens
fordeling i
befolkningen

Nullvekstmal i

person- X

transporten
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Det redegjares for trafikk,
stev og stay, behov for

riggomréde, tidsaspekt m.m.

i anleggsperioden.

Beskrivelse og virkning
omtales i planbeskrivelsen.

Det skal utarbeides en
overordnet VA-plan for hele
planomréadet, i henhold til
vedlegg 131 VA-norm for
Trondheim kommune.

Det skal redegjeres for og
beskrives konsekvenser for
teknisk infrastruktur,
herunder vann, spillvann og
overvann.

Det utfares
overvannsberegninger.

Grunnlag er eksisterende
VA-data og kart over
planomradet, samt
tilbakemelding fra
kommunalteknikk i brev
datert 27.05.2024.

Det innhentes informasjon

om registrerte trafikkulykker

i omradet.

Trafikale forhold for atkomst
utredes i KU under temaet
Trafikksituasjon.

Temaet er del av ROS-
analyse i planbeskrivelsen.

Temaet er del av ROS-
analyse i planbeskrivelsen.

Beskrivelse og virkning
omtales i planbeskrivelsen.

Planforslaget vil se pa
lesninger som bidrar til & na
nullvekstmalet for

SWECO ﬁ

Det overordnede malet i
Byvekstavtalen 2019-2029 er at
all vekst i persontransporten
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personbiltransport. Som skal skje med gange, sykkel og
arbeidsplasslokaliseringma  kollektivtransport.

ogsa dette tiltaket sesilys

av nullvekstmalet.

Tilgjengelighet for Tilgjengelighet til omradet
alle til beskrives for de ulike
uteomrader og trafikantgruppene. Det lages
gang- og en mobilitetsanalyse med
sykkelveinett bl.a. tilgjengelighet for

utrykning, ansatte, besak,
nyttetransport, samt
vurdering av mengde for de
ulike trafikantgruppene
kjerende, syklende,
kollektivreisende og géende.

Det innhentes informasjon
om dagens arealbruk, planer
for omradet, veisystemet
(fartsgrenser, GS-nett etc.),
kollektivsystem, dagens
trafikkmengder, og
opplysninger om
fremkommeligheten i
vegnettet.

Det kan veere relevant &
gjennomfare nye
trafikktellinger i
atkomstkryss som underlag
for kapasitets-
/avviklingsvurderinger. Slike
trafikktellinger bar tidligst
gjennomfares etter
skolestart i august.
Historiske trafikktall i
omréadet rundt Sluppen fra
2023 og tidligere kan veere
preget av anleggstrafikken i
omradet.

Foreslatt trafikksystem for
hver trafikantgruppe
(géende, syklende og
kjerende) skal vises samlet
pa ett trafikkart.

Trafikale forhold for atkomst
utredes i KU under temaet
Trafikksituasjon.

Barn og unges Beskrivelse og virkning Det er viktig & sikre trygg
oppvekstvilkar omtales i planbeskrivelsen.  ferdsel og gode forbindelser for

Sweco | PLANPROGRAM

Prosjektnummer:

Dato: 18.06.2024 Rev: 00

Dokumentreferanse 23/31



Kriminalitets-
forebygging

Arkitektonisk og
estetisk
utforming, uttrykk
og kvalitet.

Vurdering av
visuelle
forstyrrelser som
faolge avinn-
/utflyging av

helikopter ved E6 X
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Beskrivelse og virkning
omtales i planbeskrivelsen.

Beskrivelse og virkning
omtales i planbeskrivelsen.

Det endelige planforslaget
vil vise, illustrere og
begrunne en god formgiving
av anlegget. Anlegget skal
fremsta som godt plassert i
sine omgivelser og med
arkitektoniske kvaliteter.

Det vil gjares en vurdering
av eventuelle
trafikksikkerhetsmessige
konsekvenser av & haen
helikopterlandingsplass,
med inn-/utflyging av
helikopter, neert E6 og
Nydalsbrua med omliggende
vegsystem.

Det innhentes informasjon
om inn-/utflygingstraseene,

SWECO ﬁ

myke trafikanter, ogsa i selve
anleggsfasen.

Grunnet tiltakets art er
funksjonssammenhengene i
anlegget spesielt bindende. En
stor del av funksjonene mé ha
direkte, kortest mulige
forbindelser. Det betyr at en del
av funksjonene ma kombineres
i en bygningskropp.

Det er allikevel et uttalt mal for
alle aktarene at til- og pabygg
péa eksisterende bebyggelse,
samt sambruk av funksjoner
skal fare til et minimalt
volum/fotavtrykk og minst
mulig inngrep i landskap og
natur.

Det er utarbeidet en
volumstudie som kun viser en
forelgpig disponering.
Programmering av arealbehov
og funksjonssammenhenger er
under arbeid. Det skal
gjennomfares en brukerprosess
og et pafalgende skisseprosjekt
for & komme frem til et
realistisk utbyggingskonsept.

Det vil sikres god kvalitet pa
bebyggelsen mot offentlige
gater, ferdselsarer og andre
offentlige rom, jf.
Kvalitetsprogram for offentlige
rom som felger
Kommunedelplan for Sluppen.

Det har veert et innledende
mate med Statens vegvesen
(SVV) med bakgrunn i tema
knyttet til deres ansvarsomrade
som sektormyndighet. SVV er
bl.a. bekymret for at inn- og
utflyging av helikopter pa
omradet kan medfare
uoppmerksomhet i trafikken.
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nar helikopteret vil vaere
synlig fra E6, hvor lenge og
hvor ofte mm. Det innhentes
eksempler fra
sammenlignbare tiltak.

Beskrivelse og virkning
omtales i planbeskrivelsen.

SWECO ﬁ
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3.4 Risiko- og sarbarhetsanalyse (R0OS)

Plan- og bygningsloven § 4-3 stiller krav til utarbeidelse av en risiko- og sarbarhetsanalyse i forbindelse med
planarbeidet. Analysen skal omfatte risiko- og sarbarhetsforhold som kan ha betydning for realisering av
tiltaket. Avbatende tiltak skal beskrives. Risiko- og sérbarhetsanalysen vil utarbeides parallelt med
konsekvensutredningen, og skal bidra til & skape et godt kunnskapsgrunnlag for a forebygge og redusere
aktuelle risiko- og sarbarhetsforhold.

Risiko- og sarbarhetsanalysen skal kartlegge og forebygge ugnskede hendelser i planomradet og
neerliggende omrader. Det skal vurderes bade om omradet kan veere utsatt for uenskede hendelser eller om
tiltak i planen kan medfare ugnskede hendelser. ROS-analysen utarbeides med bakgrunn i veileder for
samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging, utarbeidet av Direktoratet for samfunnssikkerhet og
beredskap (2017).

Forelepig er falgende tema identifisert som relevante for en R0S-analyse:

ROS-analyse

Aktsomhetsomrade flom

Urban flom/overvann

Forurenset overvann
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Innhold

Eventuelle utfordringer med flom
omtales og vurderes i ROS-analysen.

Dersom det skal gjennomfares tiltak
innenfor areal som berares av
aktsomhetsomradet, ma det gjares
en flomvurdering samt
dokumenteres tilstrekkelig
sikkerhet mot naturfare, inkl.
sikkerhet mot erosjon.

Det forventes en gkning i kraftig
nedber og ekte problemer med
overvann. Temaene store
nedbersmengder og urban
flom/overvann i ROS-analysen
vurderes til hay sannsynlighet og
middels konsekvens.

Handtering av overvann, inkludert
klimaendringer som styrtregn og
temperaturekning.

Tiltaket kan pavirke vannmiljget i
Nidelva ved avrenning av forurenset
overvann. Dette vil redegjeres for, og

Metode/dokumentasjon

Deler av planomradet neermest
Nidelva ligger innenfor
aktsomhetsomrade flom. Et omréde
nermest Sluppen bru og
Tempevegen inngar i flomsonekart

Det skal utarbeides en overordnet
VA-plan for hele planomradet,
inkludert overvannsberegninger og
en vurdering av
overvannshandtering.

Klimatilpasning beskrives i ROS-
analysen og planbeskrivelsen.

Klimanorm for Sluppen (KDP
Sluppen) legges til grunn.

Vurdering av konsekvenser og
behov for risikoreduserende tiltak
utredes iht. NVEs rettleiar for
handtering av overvatn i arealplanar
og aktsomhetskart for flomveier i
Trondheim kommunes kartlgsning.

Behov for & ivareta eksisterende
flomveger samt utbredelsen av
disse vil vurderes i VA-notat og
skisseres pa VA-plan.
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Grunnforhold (kvikkleireskred)
inkludert sekundeervirkninger

Trafikksikkerhet, spesielt med tanke
pa anleggsfasen

Trafikksikkerhetsmessige konsekvenser ved
inn-/utflyging av helikopter neert
vegsystem

Stey i anleggsfasen

Forurenset grunn

Teknisk infrastruktur for vann-,
avlgps- og overvannshandtering,
energi, gass og telekommunikasjon
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eventuelle avbetende tiltak vil
sikres i planen.

Sikre at omradestabiliteten er
ivaretatt, og at utbyggingen er
gjennomfarbar.

Det skal gjennomfares
grunnundersekelser, og utarbeides
en geoteknisk vurdering av planen.

Det ma avklares tidlig om det er
behov for geotekniske tiltak i
kantsonen til Nidelva.

Det ma gjeres geotekniske
vurderinger av plassering med tanke
pa lokal stabilitet ned mot Nidelva.

Trafikksikkerhet for alle
trafikantgrupper, samt risiko for
ulykker med farlig gods.

Det vil gjares en vurdering av eventuelle
trafikksikkerhetsmessige konsekvenser av &
ha en helikopterlandingsplass, med inn-
/utflyging av helikopter, neert E6 og
Nydalsbrua med omliggende vegsystem.

Steyvurderinger med utgangspunkt i
grenseverdier og prosess beskrevet
iT-1442/2021.

Det er registrert forurensning pa
eiendommen. Risiko knyttet til mulig
fjerning og deponering av
forurensede masser vil bli vurdert.

Eksisterende infrastruktur
kartlegges. Eventuelle
konsekvenser og avbatende tiltak
for & oppna tilstrekkelig sikkerhet
beskrives.

SWECO ﬁ

Det skal benyttes kjent og
tilgjengelig kunnskap fra tidligere
grunnundersgkelser. Det utarbeides
en borplan, og gjennomfares
supplerende grunnundersakelser.

Geoteknisk prosjektering vil sikres i
bestemmelsene.

@kt risiko for ulykker pa veg som en
konsekvens av tiltaket, og risiko fra
eksisterende situasjon (blant annet
knyttet til at Trondheim
hovedbrannstasjon ligger pa
omradet og benytter samme
hovedatkomst).

Sammenligne om det er vesentlige
endringer i ulykkesbildet far og etter
tiltaket, og om tiltakets plassering
gir tilfredsstillende trafikksikkerhet.
Det utarbeides en egen fagrapport
pa trafikksituasjon i forbindelse
med konsekvensutredningen.

Se eget punkt i kapittel 3.3. Swer
bl.a. bekymret for at inn- og utflyging av
helikopter pa omradet kan medfare
uoppmerksomhet i trafikken.
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4.1 Informasjon og medvirkning

Arbeidet legges opp med utgangspunkt i plan- og bygningslovens krav til informasjon og medvirkning.
Aktuelle medvirkningsarenaer er:

Innspill til planprogram i forbindelse med offentlig haring.

Innspill til varsel om oppstart av detaljregulering.

Offentlig informasjons-/folkemate.

Seermater med aktuelle akterer og interessenter

Kommunens hjemmeside ved haring og offentlig ettersyn av planforslaget.
Innspill til planforslag péa offentlig hering.

Varsel om reguleringsvedtak og klagerett.

=A =4 =8 =8 -8 -89

Flere muligheter for involvering og medvirkning vil bli vurdert fortlapende.

Det skal utarbeides detaljreguleringsplan i henhold til plan- og bygningslovens bestemmelser §§ 12-2 og 12-
3, og konsekvensutredning i henhold til § 4-2 i plan- og bygningsloven. Arbeidet med reguleringsplan og
konsekvensutredning blir samordnet slik at det som sluttprodukt blir presentert et reguleringsplanforslag
med tilhgrende planbeskrivelse, konsekvensutredning og risiko- og sarbarhetsanalyse.
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4.2 Fremdrift

Estimert fremdrift for planprosessen, med utarbeidelse av planforslag og konsekvensutredning, er visti Tabell

4-1.

Tabell 4-1: Estimert fremdrift.

%202

Geoe

Tema

Utarbeide planprogram (jf. §§ 13 og 14 i forskrift om
konsekvensutredninger)

Varsel om oppstart og haring planprogram (min. 6 uker,

pluss 2 uker ekstra da juli er feriemaned).

Merknadsbehandling

Innsending revidert planprogram

Fastsettelse planprogram (av Trondheim kommune pa
bakgrunn av innkomne merknader)

Utarbeidelse av konsekvensutredning og
detaljreguleringsplan

Innlevering av detaljreguleringsforslag med KU
1.gangs behandling av planforslag

Hering og offentlig ettersyn av planforslag

Tabell -
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Antatt tid
Uke 23-26

Uke 27-35

Uke 36-37

Uke 37
Uke 38-40

Uke 26-45

Uke 46
Uke 6
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Medvirkning Politisk
behandling

Innspill til oppstart
og offentlig hering
av planprogram

Dialog/eventuelle
sermaoter

Dialog/eventuelle
sermoter
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