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Norsk Luftambulanse Teknologi AS starter arbeid med reguleringsplan med konsekvensutredning (KU) for
Trondheim Prehospitale Senter. Forméalet med reguleringsplanen er a legge til rette for etablering av et
samlet prehospitalt akuttmedisinsk miljg som skal inneholde bade operative tjenester, ledelse og
utviklingsmilje. Ved 8 styrke disse tjenestene og fagmiljeet rundt, vil befolkningen kunne motta best mulig
behandling ved akutt sykdom og skade. Samlokalisering eker sannsynligheten for samarbeid, effektivitet og
kvalitet pa tjenestene som leveres.

Reguleringsplanen falger opp anbefalingene i silingsnotat hvor 15 alternative lokasjoner er redusert til tre
lokasjoner som anbefales utredet videre. Endelig anbefaling og valg av lokasjon som skal reguleres vil i
utgangspunktet gjares etter at det er gjennomfart en konsekvensutredning.

St. Olavs hospital har inngatt en samarbeidsavtale med Norsk Luftambulanse Teknologi (datterselskap av
Stiftelsen Norsk Luftambulanse) og Luftambulansetjenesten HF med intensjon om & samlokalisere ledelse
og operativ virksomhet. Prosjektet inkluderer ogsa relokalisering av AMK fra St. Olavs hospital, samt at det
tilrettelegges areal for forskning og undervisning tilknyttet senteret.

Ved vurdering og valg av lokasjon, vil responstiden til luftambulansens bilressurs og bilambulansetjenesten
vektlegges tungt. Helikopteret er i mindre grad avhengig av hvor basen er lokalisert, da basens lokasjon i
Trondheimsomradet pavirker den samlede flytiden i seerlig grad. Forelepig anbefaling er at Sluppen er det
alternativet som er mest aktuelt, da det har en hensiktsmessig plassering i forhold til malet om kortest
mulig responstid til flest mulig innbyggere. Selv om lokalisering pavirker den samlede flytiden i liten grad,
vil en plassering pa Sluppen fare til kortere ruter etter endt oppdrag, fra helipad pa St. Olavs hospital tilbake
til basen pa Sluppen. Det vil ogsa bli kortere avstand til St. Olavs som alternativ landingsplass.

Det er vurdert at tiltaket er konsekvensutredningspliktig. Konsekvensutredningen vil bidra til 4 gi et
beslutningsgrunnlag péa hvilket alternativ det vil veere mest aktuelt & utarbeide detaljreguleringsplan for.
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I henhold til Forskrift om behandling av private forslag til detaljregulering etter plan- og bygningsloven (FOR-
2017-12-08-1950), skal private forslagsstillere sende et planinitiativ til kommunen senest samtidig med
foresparsel om oppstartsmate etter plan- og bygningsloven § 12-8 farste ledd andre punktum. Det vises til
anmodning om oppstartsmate, i brev datert 03.05.2024, vedlagt planinitiativet.

Forslagsstiller/oppdragsgiver: Norsk Luftambulanse Teknologi AS

Plankonsulent: Sweco Norge AS

2.1 Formal

Formalet med reguleringsplanen er a legge til rette for etablering av et samlet prehospitalt akuttmedisinsk
miljg i Trondheim som skal inneholde bade operative tjenester, ledelse og utviklingsmilje. Ved a styrke disse
tjenestene og fagmiljeet rundt, vil befolkningen kunne motta best mulig behandling ved akutt sykdom og
skade. Samlokalisering eker sannsynligheten for samarbeid, effektivitet og kvalitet pa tjenestene som
leveres.

Luftambulansetjenesten i Trondheim bruker bade bil og helikopter og er i dag lokalisert pa Vestre Rosten, ca.
5km sar for Trondheim sentrum. For luft- og bilambulansen har formelle krav som kjgnnsnaytrale, individuelle
skiftesoner, smittevern med ren/uren sone og arealer for degnhvile mm., medfart at basen ma oppgraderes
og utvides. Flere funksjoner som i dag er organisert under klinikk for akutt- og mottaksmedisin ved St. Olavs
hospital HF, har i tillegg adressert et behov for egnede lokaler for virksomheten.

Det ville veert store miljgmessige og skonomiske konsekvenser knyttet til en eventuell utvidelse av dagens
lokasjon pa Rosten. Ustabil grunn (kvikkleire) og hovedvannledning tett inntil eksisterende bygg, vil medfare
omfattende krav til sikringstiltak, inkludert en steinsetting av flere ravinedaler.

St. Olavs hospital har inngatt en samarbeidsavtale med Norsk Luftambulanse Teknologi (datterselskap av
Stiftelsen Norsk Luftambulanse) og Luftambulansetjenesten HF med intensjon om & samlokalisere ledelse og
operativ virksomhet. Modellen med Norsk Luftambulanse som eier av bygg og infrastruktur, og St. Olavs
Hospital HF og Luftambulansetjenesten HF som leietakere, er av partene en foretrukket modell ogsa for
fremtiden. Som en del av prosjektet har ogsa St. Olavs hospital HF inkludert relokalisering av AMK fra St. Olavs
Hospital pa @ya til ny lokasjon. Dette er av stor betydning for 4 ivareta beredskap og sikkerheten rundt AMK.
Det vil ogsa veere areal for forskning og undervisning knyttet til senteret.

Reguleringsplanen har fatt navnet Trondheim Prehospitale Senter.

2.2 Alternative lokasjoner og forelapig rangering

Luftambulansen benytter i dag bil som utrykningsressurs i 25 % av oppdragene, enten pa bakgrunn av
responstid eller veerforhold. P& strekningen Hommelvik-Melhus, er bil ansett som det raskeste
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framkomstmiddelet. Helikopter benyttes altsé farst og fremst ved lengre avstand til hendelsessted. Dermed
pavirker ikke basens lokasjon i Trondheimsomradet den samlede flytiden i seerlig grad. Destinasjonene for
luftambulansens oppdrag med helikopter er ogséa spredt godt utover Trandelag i alle retninger.

Ved endelig valg av lokasjon, vil responstiden til luftambulansens bilressurs og bilambulansetjenesten
vektlegges tungt. For & kunne gi et godt tilbud til befolkningen, er det viktig & sikre best mulig dekningsgrad
ved hjelp av kortest mulig responstid. En oversikt over alle hendelser i perioden 2019-2023 hvor
luftambulansecrewet benyttet bil som transportverktey, viser at «origo» for hendelsene er like ved
avkjerselen fra E6 til Nidarvoll, se Figur 2-1. Omradet rundt Sluppen vil altsd veere en hensiktsmessig
plassering for & ha kortest mulig responstid til flest mulig innbyggere.

Selv om lokalisering pavirker den samlede flytiden i liten grad, vil en plassering pa Sluppen fare til kortere
ruter etter endt oppdrag, fra helipad pa St. Olavs hospital tilbake til basen pa Sluppen. Det vil ogsa bli kortere
avstand til St. Olavs som alternativ landingsplass.

g \/’\\

Figur 2-1: Oversikt over alle hendelser i perioden 2019-2023 hvor LA-crewet benyttet bil som
transportverktay ved utrykning.

Tall fra Jostein Dale (avdelingssjef akuttmedisinsk avdeling ved St. Olavs hospital) viser at fra dagens
luftambulansebase pa Rosten, kan 73 % av hendelsene nas innen 12 minutter i de tilfellene
luftambulansecrewet benytter bil som fremkomstmiddel. For alternativ LA-base pa Torgérd, vil tallet veere 54
% og fra alternativ base ved Sluppen 77 %.

Nar det gjelder bilambulansen, legger prosjektet til grunn opprettholdelse av bilambulansestasjon pa
Ranheim, samt sammenslaing av ambulansestasjonene som i dag ligger pa Rosten og Gastrosenteret pa St.
Olavs hospital. Sistnevnte lokaler er ikke egnet for dagens drift og er et ensket areal for annen klinisk
virksomhet for sykehuset. Det er to ulike hovedkonsepter, og tre tomter, som er aktuelle i dette prosjektet.
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Det farste av de to konseptene er Sluppen/Kroppanbrua som ny lokasjon for luftambulansens base og
bilambulansestasjon. Det andre alternativet er at ny lokasjon legges til Torgard. Bade Sluppen/Kroppanbrua
og Torgard blir da en erstatning for Gastrosenteret og Rosten.

For bilambulansetjenesten, vil andelen som nas innen 12 minutter veere tilneermet lik for dagens situasjon,
alternativ Ranheim-Sluppen og alternativ Ranheim-Torgéard. Alternativ Ranheim-Sluppen derimot nar en
betydelig sterre andel pasienter innen seks minutter (67 %), sammenlignet med tilsvarende alternativ
Ranheim-Torgard, hvor tallet vil veere 19 %.

Tallene som presenteres her, er beregnet teoretisk basert pa kjgretid fra tenkt base til historiske hendelser
beregnet ut fra Statens Vegvesen. Det er tatt utgangspunkti 10 % hayere hastighet enn gitt fartsgrense. Alle
eksempler er beregnet ut fra at bil er ledig og starter fra stasjon ved hendelse, uavhengig av tid pa dagnet,
trafikale hendelser, arstid osv. Analysene er gjort far Nydalsbrua mellom Sluppen og Osloveien kom pa plass.
Denne broen farer til kortere kjaretid fra Sluppen til flere lokasjoner vest for Nidelva.

2.5 Bakgrunn/historikk

Dagens luftambulansebase ble etablert i 1990 pa Vestre Rosten av Norsk Luftambulanse i samarbeid med St.
Olavs Hospital HF og Luftambulansetjenesten HF. Norsk Luftambulanse eier og drifter bygg og infrastruktur
pa luftambulansebasen. Grunnen festes av Trondheim kommune, og St. Olavs Hospital HF og
Luftambulansetjenesten er leietakere. Praktisk utfarelse av selve luftambulansetjenesten er anbudsbasert,
og utfares av et underselskap til Norsk Luftambulanse sammen med medisinsk tjeneste fra St. Olavs Hospital
HF.

Luftambulansetjenesten ble fra slutten av 1990-tallet utvidet med et bygg til som huser samlokalisert
prehospitalt kompetansesenter, hvor blant annet bilambulansestasjon og akuttmedisinsk ledelse holder til.
St. Olavs Hospital HF og Luftambulansetjenesten HF er primeere leietakere av hele eiendommen.

2.4 Tidligere prosess

Prosjektgruppen hos tiltakshaver bestar av representanter fra St. Olavs Hospital HF, Luftambulanse-tjenesten
HF og Norsk Luftambulanse. Ved etablering av prosjektgruppen ble det foretatt en habilitetsvurdering av
medlemmene. Ingen av medlemmene ble vurdert som inhabile.

Prosjektgruppen kartla et knippe med kriterier for sgk etter lokasjon. Ett av kriteriene for nytt lokasjonsvalg
var utrykningstid, og med det naerhet til hovedvei. | Trondheim gar hovedveinettet nord-syd. Det ble da satt
et sgkeomrade fra Trondheim lufthavn Veernes i nord til Melhus i syd. Kriterier som nzerhet til populasjon og
erfaringsmessig nedslagsfelt for akuttoppdrag, gjorde at et relativt stort omrade raskt ble redusert til
Trondheim syd-sydast.

Det ble etablert kontakt med Trondheim kommune for & kartlegge alle eiendommer fra 5-6000 kvm og over,
som er i kommunalt eie i nevnte omrade. | tillegg ble det etablert kontakt med de sterre eiendomsbesittere
og utviklere i Trondheim, for & kartlegge hva de hadde av potensielle eiendommer som kunne egne seg som
lokasjon for prosjektet. En rekke lokasjoner ble befart og innledende forhandlinger iverksatt. Som et resultat
av denne prosessen, ble 15 alternativer med videre og har veert med gjennom en silingsprosess.
Silingsprosessen resulterte i tre aktuelle lokasjoner. Silingsprosessen er dokumentert i et eget silingsnotat.
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Det skal i utgangspunktet utarbeides en konsekvensutredning for tre lokasjoner, i trad med konklusjonen i
silingsnotatet. Med utgangspunkt i innspill til hering av planprogram og resultater fra
konsekvensutredningen, vil det avklares hvilket av de tre alternativene som er aktuell som ny lokasjon og
som det skal utarbeides en detaljreguleringsplan for.

De tre planomradene er beskrevet under, fra ser til nord.

3.1 Torgéard/Sandmoen

Dette alternativet ligger pa Torgard sar for Trondheim, ca. 12 km fra St. Olavs hospital. Se Figur 3-1.

Tz 4 7 77 I3
\ 1, FEVE |2

107 3137541

Figur 3-1: Alternativ Torgdrd/Sandmoen. Bakgrunnskart: Kartverket.

Omradet har tidligere blitt brukt til masseuttak, men er na istandsatt og tilbakefert til landbruksformal. Det
er noen boliger i vest, mot Fv 704, og noen garder i naerheten. Garden Kvenild grenser til planomradet i nord
og omfatter verneverdig bebyggelse. Planomradet heller mot vest. Midt i planomradet gar det en grusveg
som naturlig avgrenser tidligere massedeponi med dyrka mark i vest. Ved starten av grusvegen inn til
planomradet fra nord er det et omrade som brukes til lagring av containere og kjgretay. Grusvegen er
tidligere brukt i forbindelse med deponiomradet pa Jesmohaugen, og har gjennomkjgring mellom @stre
Rosten/Nordre Kvenild/Sandmoen og Brattemsvegen i ser. Det gar ogsa en kjareveg vestover et lite stykke
fra Sandmoflata, men denne brukes kun som atkomst for jordbruksformal og har ikke
giennomkjgringsmuligheter.

Det er et busstopp (Torgaardssletta) ved Fv 704 som betjenes av buss nr. 23 og 72.
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Figur 3-2: Bilder fra befaring 23. april 2024.
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3.2 Kroppanbrua

Dette alternativet ligger ast for Kroppanbrua, litt over 4 km fra St. Olavs hospital, se Figur 3-3.
/0 4

Figur 3-4: Bilder fra befaring 25. april og (nederst til hayre) 13. april 2024.
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3.3 Sluppenvegen 22-26

Dette alternativet ligger i tilknytning til Trondheim hovedbrannstasjon og 110-sentralen, ca. 3,5 km fra St.
Olavs hospital, se Figur 3-5. Kritisk infrastruktur er allerede etablert i forbindelse med dagens virksomhet pa
omradet.

"‘. "ﬂ 9 3 \ % <\ i
é‘ 2 e 3 &

Figur 3-6: Bilder fra befaring 25. april (nederst) og 30. april 2024 (averst).
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Plangrensen for de tre alternative lokasjonene er illustrert og beskrevet nermere nedenfor. Detaljert
plangrense avklares i oppstartsmate med Trondheim kommune.

4.1 Torgard/Sandmoen

Forslaget til plangrense for alternativet pa Torgard/Sandmoen er forholdsvis stort, se Figur 4-1. Dette for &
sikre mulighet for atkomst til omradet enten fra Fv 704 (Brattemsvegen) i est, fra @stre Rosten i nord, eller
fra regulert rundkjering ved E6 i vest. Planomradet er ca. 67 dekar.

Tabell 4-1 viser en oversikt over bergrte eiendommer.
Tabell 4-1: Liste over berarte eiendommer.

Gnr/Bnr

311/1, 313/1, 313/3, 313/90, 313/347, 313/471, 313/511, 313/540, 313/541, 313/542, 313/543, 313/544, 313/552,
313/575, 313/576, 313/606 0og 313/654
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Figur 4-1: Alternativ Torgdrd/Sandmoen.

Sweco | PLANINITIATIV
Prosjektnummer:
Dato: 03.05.2024 Rev: 00

Dokumentreferanse 13/41



SWECO %

4.2 Kroppanbrua

Forslaget til plangrense for alternativet ved Kroppanbrua falger i hovedsak gjeldende reguleringsplan, se

Figur 4-2. Planomréadet er ca. 50 dekar. Tabell 4-2 viser en oversikt over bergrte eiendommer.

Tabell 4-2: Liste over berarte eiendommer.

Gnr/Bnr

319/1 og 319/235.

Det er mange rettighetshavere tilknyttet gnr/bnr 319/1, men vi har fatt opplyst av prosjektleder for Rv 706 Nydalsbrua
(ved Statens Vegvesen Utbygging) at fire av disse har fullmakt til & representere alle rettighetshaverne.
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Figur 4-2: Alternativ Kroppanbrua.
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4.3 Sluppenvegen 22-26
Alternativet ligger i tilknytning til Trondheim hovedbrannstasjon og 110-sentralen. Tabell 4-3 viser en

oversikt over bergrte eiendommer.
Tabell 4-3: Liste over berarte eiendommer.

Gnr/Bnr
73/1,73/10,73/11, 73/208 og 73/252
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Figur 4-3: Alternativ Sluppenvegen 22-26
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5.1 Planlagt bebyggelse, anlegg og andre tiltak

For Trondheim Prehospitale Senter skal det etableres en luftambulansebase inkludert legebil,
bilambulansebase, AMK (113-sentral) inkludert LA-operatarer, trening og oppleeringssenter for prehospitale
tjenester og ledelse av slike operasjoner.

Anlegget vil bestd av degnbemannet operativ drift for luftambulansebase, hver dag hele aret. Basen skal
inneholde hangar og landingsplass for legehelikopter, samt garasje til legebil. Bebygd areal vil veere ca. 2 000
kvm samt utvendig areal pa ca. 1 000 kvm.

Bilambulanse vil ha degnbemannet operativ drift hver dag hele aret. Basen skal inneholde garasje for
operative og reserve-ambulansekjaretay, inkludert verksted og vaskehall for disse. Bebygd areal vil vaere ca.
2 000 kvm samt utvendig areal pa ca. 1 000 kvm.

AMK (113-sentral) med degnbemannet operativ drift hver dag hele aret. AMK skal inneholde LA-operatarer.
Bebygd areal vil veere ca. 1 000 kvm samt utvendig areal pa ca. 100 kvm.

Trening og oppleeringssenter for prehospitale tjenester og ledelse av ovennevnte operasjoner. Bebygd areal
vil veere ca. 500 kvm samt utvendig areal pa ca. 100 kvm.

5.2 Utbyggingsvolum og byggehayder

| Figur 5-2 og Figur 5-3 er det vist illustrasjoner med en mulig utforming og plassering pa tomten for
alternativene Kroppanbrua og Sluppenvegen 22-26. Grenn farge viser f.eks. AMK, red farge
luftambulansebasen og gul farge viser bilambulansebasen. Bla farge viser helikopterhangar. Selve
landingsplassen er vist med gréa farge.

52.1 Torgard/Sandmoen

Figur 5-1: lllustrasjon som viser en mulig utforming og plassering av tiltaket ved Torgdrd/Sandmoen.
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5.2.2  Kroppanbrua

Figur 5-2: lllustrasjon som viser en mulig utforming og plassering av tiltaket ved Kroppanbrua. Utsyn mot nordest.

5.2.3  Sluppenvegen 22-26

Figur 5-3: lllustrasjon som viser mulig utforming og plassering av tiltaket pd Sluppen. Utsyn mot nordvest.
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6.1 Statlige retningslinjer, rammer og faringer

Falgende nasjonale overordnede rammer vurderes som spesielt relevante for planarbeidet:

1 Nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging 2023-2027 (kommunal- og
distriktsdepartementet)

1 Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging

9 Rikspolitiske retningslinjer for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning

Nasjonal Transportplan 2025-2036 er spesielt aktuelt for alternativet pa Torgard. Her star det bl.a. at «mot
slutten av planperioden prioriteres oppstart av en samlokalisering og utbedring av godsterminal i
Trondheims-omrddet. ».

6.2 Regionale faringer

Falgende regionale faringer vurderes som spesielt relevante for planarbeidet:

9 Regional plan for arealbruk 2022-2030, Trandelag fylkeskommune
9 Trendelagsplanen 2019-2030, Trendelag fylkeskommune

6.5 Byvekstavtale

Trondheim kommune har gjennom Bymiljeavtalen 2016-2023 forpliktet seg til & legge til rette for en
miljgvennlig byutvikling med samarbeid om arealbruk og finansiering av miljgvennlig transport mellom stat,
fylke og kommune. Avtalen ble reforhandlet og kalles n& Byvekstavtalen 2019-2029. Denne avtalen ble
inngatt mellom Trondheim kommune, Melhus kommune, Stjgrdal kommune, Malvik kommune, Trgndelag
fylkeskommune og Staten.

Det overordnede malet for Byvekstavtalen er 4 sikre at veksten i persontransport tas med kollektivtransport,
sykling eller gange. Lasningene som velges ma bidra til & sikre bedre fremkommelighet totalt sett, spesielt
ved 4 tilrettelegge for attraktive alternativer til privatbilen.

6.4 Kommuneplan

6.41  Torgard/Sandmoen
PLANNAVN/UTSNITT AREALFORMAL SOM BLIR BERGRT

Kommuneplanens arealdel 2012-2024 Arealformal som bergres direkte/indirekte:

Réastoffutvinning (eksisterende)
Neeringsbebyggelse (eksisterende)
Bevaring naturmilje (viltkorridor)
Landbruk-, natur- og friluftsformal (LNF)
Hovedveg

pesielle hensyn i bestemmelsene til planen:

LD = =a=a-a-9
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| LNFR-omrader legges hensynet til landbruk,
natur og allmenn rekreasjon til grunn for
kommunens forvaltning, spesielt hensynet til
langsiktig forvaltning av natur- og
kulturlandskapet. For endringer pa bebygde
eiendommer legges det vekt pa tiltakets
tilpasning pa eiendommen og helhetlige
kulturlandskapsvurderinger.

Innenfor hensynssone viltkorridor ber det ikke
tillates tiltak som forringer viltkorridorens
gkologiske funksjon. Alle tiltak vurderes ut fra den
samlede belastningen tiltaket vil ha pa omradet.
Det skal legges vekt pé & opprettholde og helst
forsterke/reetablere skogstruktur og
vegetasjonsskjermer innenfor korridoren.

Arealformal som bergres direkte/indirekte:

9 LNFR (eksisterende)

1 Neeringsvirksbebyggelse (framtidig)
1 Bestemmelsesomrade #9 Framtidig
godsterminal

Bevaring kulturmilje

Byggegrense grann strek
Hensynssone bevaring naturmiljo
Hensynssone drikkevann

E I E L]

Spesielle hensyn i bestemmelsene til planen:

Innenfor felt NA i kommuneplanen skal nzerings-
arealene forbeholdes starre produksjons- og lager-
/logistikkvirksomheter med behov for stort,
sammenhengende areal. Det tillates ikke kontor,
hotell, bevertning eller annen neaering pa dette
formalet, men mindre andel kontor tilknyttet egen
neeringsvirksomhet kan likevel tillates.

6.4.2  Kroppanbrua

PLANNAVN/UTSNITT

AREALFORMAL SOM BLIR BERGRT

Kommuneplanens arealdel 2012-2024

Arealforméal som bergres direkte/indirekte:

1 Landbruk-, natur- og friluftsforméal (LNF)
1 Hovedveg
9 Fremtidig hovednett sykkel
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Spesielle hensyn i bestemmelsene til planen:

I LNFR-omréader legges hensynet til landbruk,
natur og allmenn rekreasjon til grunn for

~ | kommunens forvaltning, spesielt hensynet til
langsiktig forvaltning av natur- og
kulturlandskapet. For endringer pa bebygde
eiendommer legges det vekt pa tiltakets
tilpasning pa eiendommen og helhetlige
kulturlandskapsvurderinger.

' Nye utbyggingsomréder skal tilrettelegges med
| effektive sykkelforbindelser til hovedvegnettet.
Hovedvegnettet skal primaert etableres som et

eget tilbud for syklende, adskilt fra gangtrafikk.

Forslag til kommuneplanens arealdel 2022-2034 Arealformal som berares direkte/indirekte:
'/ W Y | 4 s ) LNFR (eksisterende)

1
1 Sykkelveg — Bro
""" f  Fjernveg — Bro
1 Hensynssone bevaring naturmilje
9 Forbudsgrense vassdrag — Nidelvkorridoren

Spesielle hensyn i bestemmelsene til planen:

Innenfor forbudsgrense vassdrag Nidelvkorridoren
skal det tas seerskilt hensyn til natur, landskap,
kulturminner og friluftslivsinteresser. Oppstrams
Stavne jernbanebru er tiltak etter pbl § 20-1 a, d, j,
k og likke tillatt innenfor forbudsgrensen.

6.4.3  Sluppenvegen 22-26
PLANNAVN/UTSNITT AREALFORMAL SOM BLIR BERGRT

Kommunedelplan Sluppen (k20210005), vedtatt 02.02.2023 Arealformal som berares direkte/indirekte:

1 Offentlig eller privat tjenesteyting

1 Bla/grannstruktur G3.

1 Bestemmelsesomrade #1 (Nidelvkorridoren)

1 Hensynssone — krav vedrgrende infrastruktur
(H140)

1 Hovedveg — pé bakken

Spesielle hensyn i bestemmelsene til planen:
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Hensikten med kommunedelplanen er bl.a. &
legge til rette for en beerekraftig bydel som
underbygger nullvekstmaélet (ikke gkning i
biltrafikk, kun sykkel og gange), samtidig som
gjennomgangstrafikken pa E6 skal ivaretas.
Utvikling av Sluppen mot en nullutslippsbydel skal
bidra med fremtidsrettede og innovative lgsninger
for energi- og klimavennlig byutvikling, mobilitet,
teknologi og neering, hvor Sluppen er en del av
Kunnskapsaksen.

Hensynssone H140 viser sone hvor Eé6 er planlagt
lagt i tunnel, og tiltak som kan vanskeliggjere
gjennomfaring av ny veg er ikke tillatt.

Innenfor bestemmelsesomrade Nidelvkorridoren
skal det tas sarskilt hensyn til natur, landskap,
kulturminner og friluftslivinteresser.

Felt G3 skal ivaretas som naturomrade. Det kan
kun tilrettelegges for ferdsel pa etablert
stisystem.

Det skal ikke forekomme avrenning til Nidelva, fra
deponi, forurenset grunn, anleggsvirksomhet og
annet.

Arealforméal som bergres direkte/indirekte:

1 Offentlig eller privat tjenesteyting
(eksisterende)

Bla/grannstruktur (eksisterende)
Turveg/turdrag — pa bakken

Sykkelveg — pa bakken

Forbudsgrense vassdrag — Nidelvkorridoren
Hensynssone bevaring naturmilje
Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur

E R ]

Spesielle hensyn i bestemmelsene til planen:

For bld/grenn-struktur star det at tiltak for &
fremme friluftsliv, lek og rekreasjon tillates, men
innenfor naturomrader kun dersom viktige
gkologiske funksjoner blir opprettholdt. Hogst
skal meldes til kommunen minimum 3 uker far
planlagt gjennomfaring. Andre tiltak tillates ikke.

Arter oppfert pa listen over fremmede arter
og/eller definert som problemart i Trondheim skal
unngas i bla/grannstrukturen. Det bar i starst
mulig grad brukes vegetasjon som er naturlig for
stedet.

Materialbruk og utfarelse skal ha hegy kvalitet og
sikre lang levetid ved hay bruksintensitet. All
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vegetasjon skal sikres gode vekstforhold, og
overvannshéndtering skal veere godt ivaretatt.

Innenfor forbudsgrense vassdrag Nidelvkorridoren
skal det tas sarskilt hensyn til natur, landskap,
kulturminner og friluftslivsinteresser. Oppstrams
Stavne jernbanebru er tiltak etter pbl § 20-1 a, d, j,
k og likke tillatt innenfor forbudsgrensen.

Det star ogsa at kommunedelplan for Sluppen, ved
motstrid, gar foran kommuneplanens arealdel,
med unntak av for bl.a. omrader omfattet av
Nidelvkorridoren.

6.5 Gjeldende reguleringsplaner

6.5.1  Torgard/Sandmoen
AKTUELLE REGULERINGSPLANER AREALFORMAL SOM BLIR BERGRT

Torgardsletta, vest for Rv. 704, Felles transportveier (planid ~ Arealformal som bergres direkte/indirekte:
r0424), vedtatt 28.01.1999.

- 1 Spesialomrade - masseuttak
9 Jord- og skogbruk, gartnerier
1 Felles avkjarsel og parkeringsplass

Spesielle hensyn i bestemmelsene til planen:

Felles bestemmelser
1.1 Tidsramme

Spesialomrade masseuttak har en tidsramme frem
til ar 2020. Etter endt uttak skal arealet fylles opp,
istandsettes og revegeteres, og ga over til
landbruksomrade. Plandokumentene skal da
ajourfares.

1.2 Plankrav

A\ N O e
) Landskapsplan

Utsnitt fra landskapsplan:

Det skal utarbeides en landskapsplan som skulle

sikre istandsetting av masseuttakene til fremtidig

landbruksomrade. Denne viser topp- og

bunnkoter, skraningsvinkler og

vegetasjonsetablering (se figur til venstre).
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Rv 704, samt del av bolig- og landbruksomradet ved Arealforméalsom bergres direkte/indirekte:
Kvenild/Torgaard (planid r0330), vedtatt 26.10.1989

\

Bolig

Jord- og skogbruk, gartnerier
Gangveg, sykkelveg, fortau
Kjgreveg

E I E L

Spesielle hensyn i bestemmelsene til planen:

§ 5 Landbruksomrdder

Omradet skal nyttes til tradisjonell landbruksdrift.
Bygninger som er knyttet til denne kan oppfares i
omradet.

§ 9 Fellesomrader

Felles avkjarsel F1 og gangvegen er atkomst for
eiendommene gnr/bnr 313/90, 313/347, 311/5,
311/7 og 311/6.

Fv 704 Sandmoen — Reddekrysset (planid r20180021), Arealformal som bergres direkte/indirekte:
vedtatt 22.11.2018
1 Gang-/sykkelveg
1 Kjoreveg
1 Annenveggrunn - grgntareal
T LNFR for nedvendige tiltak for

neeringsvirksomhet  basert pa gardens
ressursgrunnlag
9 Bevaring kulturmiljo
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1 Midlertidig anlegg- og riggomrade #2

Spesielle hensyn i bestemmelsene til planen:

§ 7.2 Sone med angitt seerlige hensyn — bevaring
av kulturmilje (H570)

Bebyggelsen innenfor  hensynssonen  skal
opprettholdes som historisk gardstun.

For omrader avmerket pa plankartet som
hensynssone bevaring av kulturmiljg skal arbeid
eller tiltak nevnt i plan- og bygningsloven §§ 20-1,
20-2 og 20-3 utferes i samrad med byantikvaren.

§ 8.1 Midlertidig anleggs- og riggomrdde #2

Etter anleggsperioden oppharer midlertidig
reguleringsforméal, og senest i lgpet av andre
sommer etter ferdigstillelse av veganlegget skal
omradene ryddes, istandsettes, revegeteres og
tilbakefares til det formélet som er angitt i planen.

§ 8.2 Kulturminner #1

Far tiltak i reguleringsplanen kan realiseres, skal
det foretas en arkeologisk granskning innenfor
bestemmelsesomréde #1.

E6 Storler — Sentervegen (planid r20120046), vedtatt Arealformal som bergres direkte/indirekte:
12.12.2013 LNF

Midlertidig anlegg og riggomréde, #1
Annen veggrunn — tekn. Anlegg

Veg

Fortau

E

Spesielle hensyn i bestemmelsene til planen:

Brattemsvegen 111, 313/3, deler av Kvennild (r0272ad), Arealformal som bergres direkte/indirekte:
vedtatt 09.11.2005 (bestemmelser fra Reguleringsplan Omréde for industri/l
Kvenild (r0272ac), vedtatt 28.04.2005) T mrade forindustri/tager
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}‘ | Spesielle hensyn i bestemmelsene til planen:

§3 Fellesbestemmelser

Avrenning mot Leersbekken

1 Utbygging skal ikke gke den totale
overvannsavrenningen til Leersbekken eller
gi hayere flomtopper i vassdraget. Overvann
fra felt D og E skal derfor infiltreres i grunnen.

6.5.2  Kroppanbrua

AKTUELLE REGULERINGSPLANER AREALFORMAL SOM BLIR BERGRT

Rv706 Sluppen — Sivert Dahlens veg (r20140021), vedtatt Arealformal som bergres direkte/indirekte:
07.12.2017

Landbruksformal

Kjareveg

Annen veggrunn — grentareal

Bru

Bestemmelsesomrade (#2) — Midlertidig
deponiomrade

E

Spesielle hensyn i bestemmelsene til planen:

§9 Bestemmelsesomrdde

Vegetasjonsbelte mot Nidelva skal vaere minst 50
meter bredt.

Det skal etableres greft og sedimentasjonsdam for
& unnga direkte avrenning til Nidelva.

Formalene midlertidig deponiomréde oppharer nar
kommunen har fatt skriftlig melding om at
anlegget eller deler av anlegget er ferdigstilt.
Kommunen kan deretter gjere vedtak om oppher
av den midlertidige reguleringen.

Etter avsluttet anleggsperiode skal omradene
ryddes, istandsettes og fares tilbake til det formal
som er angitt i planen.
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Omrader som skal tilbakeferes til dyrket jord
tilbakefares og istandsettes til samme kvalitet
som far tiltaket.

§10 — Rekkefalgebestemmelser

Etter avsluttet anleggsperiode, og senest i lapet
av andre sommerhalvar etter ferdigstillelse av
veganlegget, skal alle berarte omrader
istandsettes og tilbakefgres til det regulerte
arealformal.

6.5.3  Sluppenvegen 22-26
AKTUELLE REGULERINGSPLANER AREALFORMAL SOM BLIR BERGRT

Disposisjonsplan for et omrade ved Sluppen og Nidarvoll Arealforméal som bergres direkte/indirekte:
(r0053b), vedtatt 31.01.1963

4 _ 9 Terminaler, kollektiv transport og

i 74 ol . m e (v.:_‘ 3 .: J ."/' - P - -

3 L // ; 2 /‘\ \ / trafikkformal, isolasjonsbelter inkludert
4 %44

Spesielle hensyn i bestemmelsene til planen:

R

Motorveg sar — justering av reguleringsplanen pé Arealforméal som bergres direkte/indirekte:
Kroppanryggen (r1117c), vedtatt 03.07.1973

Kigrebaner
Banketter

1
1
9 Eyllinger, Midtdeler
1 Skjeeringer

Spesielle hensyn i bestemmelsene til planen:
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Sluppenvegen 18 (r20090006), vedtatt 29.03.2012
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Arealforméal/juridiske linjer og symboler som
bergres direkte/indirekte:

@vrige anlegg Brannstasjon m.v

Gang-/sykkelveg
Kollektivholdeplass

Kjgreveg

Naturomrade

Annen veggrunn — grgntareal
Infrastruktursone rekkefalgekrav

grennstruktur
Reqgulert stgyskjerm

Byggegrense
Bestemmelsesomrade

=4 =4 _—_a_8_a_-9_-9

= —a —8

Spesielle hensyn i bestemmelsene til planen:

§ 7 Bestemmelsesomrdder
Bestemmelsesomrdde #2

Arealet kan benyttes til snedeponi og det kan
etableres parkeringsplasser opp til terrengniva
c+31 under hensyn til begrensningene gitt i §6 for
hensynssone 370_1.

Hensynssone 370_1 er ikke til hinder for at det
kan etableres parkeringskjeller under c+31.

Bestemmelsesomrdde #3
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