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Riggområder 
Kort om prosjektet: Dagens anlegg på strekningen har ikke tilstrekkelig kapasitet hverken til å dekke 

behovet for leveranse av reservevann til Oslo eller å ivareta planlagt funksjon for NRVAs indre ring. 

Anlegget ble etablert for 35-60 år siden og deler av anlegget nærmer seg en alder eller tilstand til å bli 

vurdert som utrangerte anlegg. Derfor skal vannkapasiteten utvides, Sweco er engasjert av NRVA for å 

bistå med dette. 
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1 Riggområder 
Som beskrevet i mail 02.11.2023 ønsker prosjektet «Kapasitet Rælingåsen» å se på muligheten for å 

benytte Åshøgda som riggområde. Det har i ettertid av denne korrespondansen også kommet frem at det 

er behov for å utvide grensen for anlegg- og riggområdet ytterligere ett sted i forbindelse med å etablere 

tunnelportalen til tverrslaget. Begge disse området ligger innenfor markagrensen og i henhold til 

korrespondanse med Statsforvalteren må det sendes en ny søknad til Statsforvalteren om tiltak i marka.  

Søknaden skal komme fra kommunen hvor de først har gjort en vurdering av saken før den sendes over 

til Statsforvalteren. I den forbindelse har Rælingen kommune etterspurt mer informasjon om anlegg- og 

riggområdene som er planlagt/ ønsket i prosjektet, noe dette notatet forsøker å svare ut. Mer konkret har 

kommunen etterspurt følgende punkt: 

 

• Hva er årsaken til ønske om endrede plangrenser 

• Hvor mange riggplasser er det snakk om for dette tiltaket og hvordan vil de bli brukt  

• Hvor mange riggplasser er det snakk om for dette tiltaket og hvordan vil de bli brukt  

 

1.1 Hva er årsaken til ønske om endrede plangrenser 

Bakgrunnen til at prosjektet har sett behov for å undersøke plangrenser på nytt kommer av at hovedrigg-

området var tiltenkt i område mellom Sandbekkstua og Blystadvegen. I oppstartsmøte med Rælingen 

kommune kom det frem at Riggområde nært opp til Sandbekkstua ikke var ønskelig, da området i stor 

grad benyttes av lokalbefolkningen, kombinert med at området har mange større trær som ønskes bevart. 

Av områdene som tidlig pekte seg ut i som mulige hovedriggområder var Åshøgda. Åshøgda ligger 

imidlertid innenfor markagrensen og vil måtte få godkjennelse fra Statsforvalteren om planlegging 

innenfor marka.  

I tillegg har det gjennom prosjekteringen kommet frem at tverrslaget ved får en mer optimal adkomst og 

en tunnel med større bergoverdekning ved å flytte adkomsten noe. Flyttingen av adkomsten medfører 

imidlertid at deler av tiltaket vil foregå innenfor markagrensa og må derfor søkes om godkjennelse fra 

Statsforvalteren. 

1.2 Åshøgda 

Av områdene som tidlig pekte seg ut i som mulige alternative hovedriggområder var Åshøgda. Åshøgda 

har de siste årene har vært preget av anleggsarbeider i forbindelse med utvidelsen av Marikollen 

skianlegg, og etablering av rigg-område her vil da medføre vesentlig reduserte inngrep i natur i forhold til 

etablering av riggområde på andre skogsarealer. Som det fremkommer av bildene nedfor ses det at det 

har vært vesentlige endringer i området mellom 2013 og 2022.  

I dette prosjektet vil en hovedrigg være området hvor administrasjonen til både byggherren og 

entreprenøren vil holde til. Dette vil kreve et sted mellom 8-14 brakker. I tillegg vil det periodevis bli 

hensatt maskiner/ kjøretøy på arealene og arealene kan bli brukt som lagerplass. Et slikt riggområde vil 

ikke benyttes til masseoppbevaring eller massetransport.  

Området øst for anleggsveien til Marikollen skianlegg er derfor ønsket som riggområde. Dette området er 

i dag ryddet for skog og det er anlagt adkomstvei fra Blystadringen. Se figur 3 under.  
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Figur 1: Åshøgda i 2022 og 2013 

 

Et riggområde på Åshøgda vil også være gunstig med tanke på å redusere støy og et potensielt 

sjenerende anleggsområde for naboer, da området ligger tilbaketrukket i forhold til boligbebyggelsen. Det 

vil i hovedsak være «vanlige» biler som kjører til og fra riggområdet og i mindre grad større kjøretøy. Det 

vil være noe trafikk til og fra riggområdet i løpet av arbeidsdagen, men det vurderes at riggområdet ikke 

vil generere noen større trafikkmengder. Trafikken vil benytte den allerede opparbeidede avkjørsel som er 

etablert der i dag i forbindelse med anleggsområdet Marikollen skisenter har etablert, se bilder nedenfor.  

 

 

Figur 2: Eksisterende avkjørsel fra Blystadringen til Åshøgda 
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Figur 3 Bilde av området der det er tenkt å etablere riggplass med brakker (foto Sweco Norge) 

 

 

Figur 4: Mulig plassering og utforming av riggområde på Åshøgda. Svarte piler angir mulige steder for å tilrettelegge for adkomst 

forbi riggområdet. 

Riggområdet vil etableres innenfor området som i stor grad er avskoget i dag. Området trenger ikke å 

være helt planert da området kan terrasseres i anleggsperioden. Etableringen vil kunne foregå ved at det 

legges ut matter som igjen fylles med masser for å tilpasse terrenget noe der det er behov. Det vil ikke 

være behov for å sprenge innenfor området. Etter ferdig anleggsgjennomføring vil massene fjernes, og 

området vil tilbakeføres og framstå som naturareal.  
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Figur 5: Snitt over mulig etablering av riggområdet. Snittenes plassering vises i Figur 5. 

Da anleggsgjennomføringen vil foregå over noen år vil det være hensiktsmessig å koble riggområdet til 

offentlig VA-anlegg og til offentlig strømnett. Tilkoblingspunkt er ikke endelig avklart, men fremføringen 

frem til riggområdet kan gjennomføres ved at ledningene legges i grøft, noe som vil redusere behov for 

inngrep i området.  

Alpinsenteret 

Et riggområde ved Åshøgda vil også måtte hensynta den fremtidige planlagte alpintraseen i Marikollen 

skisenter som skal gå «innom» Blystadlia og som skal fungere som bilfri adkomst for beboere i Blystadlia. 

Et riggområde ved Åshøgda vil derfor måtte sikre at skitraseen fortsatt vil kunne holdes åpent i 

anleggsfasen, samt at det vil måtte kunne være adkomst til anlegget fra Blystadlia. Foreløpige 

vurderinger som er gjort tilsier at dette vil være uproblematisk. 
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Figur 6: Marikollen skisenter planlegger å åpne en alpintrasé som går innom Blystadlia. 

 

Kulturminner 

Et riggområde på Åshøgda vil måtte ta hensyn til Kongevegen, som er et kulturminne. Riggområdet vil 

ikke komme i konflikt med Kongeveien, men trafikk til og fra riggområdet vil måtte passere Kongevegen, 

slik som det gjøres i dag, i forbindelse med utbyggingen av Marikollen skisenter. For å skjerme 

kulturminnet Kongeveien fra riggområdet, er det mulig å etablere en vegetasjonsskjerm eller en 

skjermvegg.  

Friluftsliv/ ferdesel 

Riggområdet på Åshøgda vil ikke hindre ferdsel på gamle kongevei, men det kan bli behov for å legge om 

traseen til slalåmbakken i området midlertidig. Dette området vil bli avgrenset og bli markert. Passasjer 

hvor tredjepart kan komme trygt forbi/ gjennom området mot skogen vil også bli tydelig markert. Dette vil 

bli ytterligere detaljert i prosjektets miljøoppfølgingsplan.  

 

Alternative hovedriggområder 

Dersom Åshøgda ikke blir tilgjengelig som riggområde for prosjektet, tilsier foreløpige arealsøk at flere 

mindre arealer i området vil måtte kombineres for å sikre tilstrekkelig areal til riggområder. Et av arealene 

som er identifisert som mulig område kan da være området mellom Blystadringen og Blystadvegen. Dette 

området ligger utenfor markagrensen, men også dette område ligger inntil Kongevegen som er 

kulturminne. I tillegg ligger dette området i nærheten av boligbebyggelsen og er noe lite. Det er ikke 

avklart hvilke andre områder dette eventuelt må kombineres med. 
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Figur 7: Mulig alternativt delareal for riggområde. 

 

1.3 Tverrslaget ved Blystadringen 

Gjennom detaljering og optimalisering i prosjekteringen har det kommet frem at adkomstveien til 

tverrslaget får en mer optimal adkomst og en tunnel med større bergoverdekning ved å flytte adkomsten 

noe. Dette medfører også at tunneldrivingen vil foregå noe lenger unna nabobebyggelse en først planlagt. 

Flyttingen av adkomsten medfører imidlertid at deler av tiltaket vil foregå innenfor markagrensa og må 

derfor søkes om godkjennelse fra Statsforvalteren. 

 

Påvirkning av natur og samfunn 

Ettersom prosjektet er i tidligfase, er de utfordrende å gi detaljert vurdering av hvilken påvirkning 

anleggsområdet og tverrslaget ved Blystadringen. Det vurderes imidlertid at tverrslaget og 

anleggsområdet ved Blystadringen ikke vil ha noen vesentlig påvirkning på miljø og samfunn. Vi viser til 

vurderingen av behov for konsekvensutredning i planinitiativet. 

I det videre planarbeidet vil det gjøres vurderinger av hele tiltaket opp mot blant annet naturmangfold, 

anleggsgjennomføring og friluftsliv mer flere.  



 

 

 

  9/10 

 

Det vil bli gjennomført en kartlegging og vurdering av konsekvensene for natur og miljø i planarbeidet. 

Dette vil bli omtalt og vurdert i planbeskrivelsen. Dersom det er behov for tiltak, vil dette bli sikret gjennom 

planens bestemmelser og i miljøoppfølgingsplanen (MOP). 

 

Friluftsliv 

Etableringen av tunellportalen og veien frem til denne vil sperre av en til to turstier ut i marka, se utklipp 

fra kart under.  Dette er en av flere turstier ved Blystadringen som fører ut i marka. Det vil kunne være 

mulig å etablere en ny sti som erstatning til denne, som et avbøtende tiltak. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Figur 8 Utklipp fra ut.no 
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Figur 9: Revidert adkomst til tunnelportal 

 

1.4 Andre riggområder bruken av disse  

Det vil være behov for et mindre riggområde i tilknytning til hver av de tre tunnelportalene. I tillegg vil 

det være behov for en hovedrigg som tidligere omtalt. Hovedriggen kan også plasseres sammen med 

riggområdene ved tunnelportalene, som et selvstendig riggområde eller delt opp i deler. 

Lokaliseringen til hovedriggen og størrelsen på riggområdet har stor påvirkning på kostnader og 

effektiviteten til riggområdet. 

Riggområdene til tunnelportalene vil i utgangspunktet være mindre, men det vil være behov for 1-2 

brakker for hver tunnelportal som vil inneholde spiseplasser, pauserom og lignende. I tillegg vil 

plassen inneholde container med verktøy samt renseanlegg for tunneldrivevann.  

Forslag til hovedriggområdet er nærmere beskrevet i kapittel 1.2.  

Om ønskelig kan vi arrangere en felles befaring for Rælingen kommune, NRVA og SWECO kan se 

på relevante pågående prosjekter og se hvordan anleggsgjennomføringen gjennomføres der.  

 

 

 

 

 


